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1. ZAKLADNIi INFORMACE

Dokumentace ,Koncepce dopravy mésta Hodonina“ — Ill. Navrhova &ast (dale pouze
Koncepce) navazuje na etapu Il. Prizkumy a rozbory, zpracovanou a odevzdanou v lednu
2013.

Navrhova &ast je v souladu se Zadanim a uzavienou smlouvou o dilo €. SD/2012/0150/180
zaméfena na navrh organizace vefejné i individualni dopravy ve mésté vCetné navrhu
dopravy v Kklidu, navrhu a opatfeni pro cyklistickou dopravu, feSeni pro odstranéni
dopravnich zavad, navrhu opatfeni ke zvySeni bezpelnosti a navrhu priorit z hlediska
investi€nich a organizacnich opatieni v€etné planu realizace hlavnich opatfeni.

Navrhova Cast Koncepce by méla byt nasledné projednana s dot€enymi subjekty (Policie
CR, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Krajsky Gfad Jihomoravského kraje, Sprava a tdrzba silnic
Jihomoravského kraje, Kordis JMK, BESIP atd.). Na zakladé vyporadanych stanovisek
a v souladu s pfedanymi pokyny bude Koncepce projektantem upravena a dopracovana jako
vysledny uzemné planovaci podklad pro jednani a dalSi rozhodovani o rozvoji dopravy
ve mésté Hodoniné.

Atelier T-plan, s.r.o., duben 2013 1
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2. VYSVETLENi VYBRANEHO POUZIVANEHO NAZVOSLOViI

Piktogramovy koridor pro cyklisty ("cyklopiktokoridor") - vymezen vodorovnym dopravnim
znacenim (V20); upozorfiuje fidiCe na zvySeny vyskyt cyklistl na komunikaci a soucasné
naznacuje cyklistim jak se optimalné pohybovat v hlavnim dopravnim prostoru - nejedna se
o vyhrazeny prostor pouze pro cyklisty. VyznaCuje se zpravidla tam, kde neni mozné
vyznacit vyhrazeny pruh pro cyklisty zejména z prostorovych divodi (obr. 1 - pfiklad).
Je obdobou v zahrani¢ni vyuzivaného tzv. viceu&elového pruhu.

Obr. 1 — Piktogramovy koridor pro cyklisty (zdroj: www.praha.eu)

Vyhrazeny prostor pro cyklisty (V19) ("pfedsunuta stopéara") - prostor délky 1,0 - 1,5 m
pfed pfi¢nou ¢arou souvislou V5 ("stop&arou"), obvykle podbarveny Cervené cihlovou barvou
(TP 179), ktery slouzi k vy€kavani cyklistl na signal "volno"; prostor umoznuje cyklistim vyjet
jako prvni, byt vidén vSemi Fidi¢i motorovych vozidel a nedychat exhalace od stojicich
automobill (obr. 2 - pFiklad).

Atelier T-plan, s.r.o., duben 2013 2
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Obr. 2 — Vyhrazeny prostor pro cyklisty (V19) v Praze - Vr8ovicich (zdroj: http://doprava.praha-mesto.cz)

Nepfimé levé odboéeni pro cyklisty (,tah koném®) - pfevedeni nebezpetného levého
odbocgeni na de facto pravé odboceni do oblouku a naslednou jizdu kolmo ke koliznim
proudim. Takovy zpUsob odbocovani naveésti svisla dopravni znacka "Navést doporuéeného
zpusobu odboceni" (IS 10e). Toto feSeni je bézné v zapadoevropskych zemich (obr. 3 —
priklad).

Obr. 3 — Moznost nepfimého odboceni pro cyklisty do vSech smeérl na kfizovatce fizené SSZ v Erfurtu v SRN
(zdroj: maps.google.com)

Atelier T-plan, s.r.o., duben 2013 3
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Nepfimé levé odboceni pro cyklisty (,tah koném®) muze byt provedeno vice zplsoby, smysl
vSak zUstava stejny (obr. 4 — pfiklad).

Obr. 4 — Nepfimé levé odboceni v Praze -VrSovicich (zdroj: http://doprava.praha-mesto.cz)

PFimy prijezd cyklistt jizdnim pruhem pro pravé odboceni motorovych vozidel -
vyznagen smérovou Sipkou se symbolem jizdniho kola v pruhu pro pravé odboéeni. Cyklista
tak neni nucen projizdét dlouhy Usek mezi dvéma proudy vozidel, ale zUstava pfi pravé
strané vozovky (obr. 5 - pfiklad).

Obr 5 - Pfimy prudjezd cyklistd jizdnim pruhem pro pravé odboceni v Praze -VrSovicich
(zdroj: http://doprava.praha-mesto.cz)

Atelier T-plan, s.r.o., duben 2013 4
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Baliseta - fyzicky prvek z plastu ukotveny do vozovky, zjednodudené se jedna o sloupek
vymezujici pohyb vozidel aniz by je pfi kolizi jakkoliv ohrozil; baliseta je zobrazena na
nasledujicim obr. 6 (pfiklad) jako zeleny sloupek oddélujici pruh pro cyklisty

Dopravni knoflik - fyzicky prvek s odrazkami, umistény mirné nad povrchem vozovky; vice
opticky a do jisté miry i fyzicky oddéluje jizdni pruh €i dopravni stin - obr. 6 (pfiklad) vedle
vodici ary.

Obr 6 - Balisety (zelené) a dopravni knofliky (ve vozovce) oddélujici cyklopruh v Praze - Bubenéi (zdroj:
http://doprava.praha-mesto.cz)

Hlavni dopravni prostor - prostor mistni komunikace mezi obrubami; za hlavnim dopravnim
prostorem obvykle mistni komunikace pfechazi v pfidruzeny dopravni prostor.

Kanalizace krizovatky - vymezeni prostoru pro kfizovatkové pohyby vozidel pomoci
fyzickych prvkd - smérové a délici ostrivky. Kanalizace kfizovatky vyrazné pfispiva ke
zvySeni bezpecnosti provozu a snizuje rozsah ploch pro pravidelnou udrzbu komunikace.

Zéna 30 - mistni komunikace funkéni skupiny C - obsluzna, na které je uplatnéno dopravni
omezeni s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/h. Zéna 30 neni zfizena pouze dopravnim
znacenim, ale také fyzickymi prvky, které jsou uvedeny v technickych podminkach TP 218.
Fyzické prvky musi podpofit dodrzovani maximalni dovolené rychlosti 30km/h a zvysSit
pozornost fidi€e. V zéné 30 se na rozdil od obytné zény zfizuji chodniky, provoz cyklistl je
veden spole¢né s motorovou dopravou v hlavnim dopravnim prostoru. Vyhodou zény 30 je
kromé zvySeni bezpecCnosti provozu i zkvalitnéni Zivotniho prostfedi a pfiblizeni ulice
meéstskému charakteru — porovnani mistni komunikace bez omezeni a zény 30 — viz obr. 7.

Atelier T-plan, s.r.o., duben 2013 5


http://doprava.praha-mesto.cz/

Kocepce dopravy mésta Hodonina Navrhova cast

ZVYSENi BEZPECNOSTI
- VYSOKA 'PRAYVDEI?{ODFJBNOS'!' opyRAcgNi KOLIZE
« VYRAZNE SNIZENi NASLEDKU PRIPADNE NEHODY
13m
ki X
50 km/h

50
: 0 km/h
30) (i I

PRI JiZDE RYCHLOSTI 30 KM/H ZASTAVITE VOZIDLO
TAM. KDE PRI 50 KM/H ANI NESTIHNETE ZACIT BRZDIT

ZLEPSENI ZIVOTNIHO PROSTREDI

MENSi HLUCNOST
DO 30 KM/H SNIZENI HLUKU O 2-3 dB OPROTI 50 KM/H

SROVNATELNE EMISE

PRI KONSTANTNI RYCHLOSTI 30 KM/H JSOU SICE NEKTERE
EMISE VYSSI NEZ PRI 50 KM/H, ALE V MESTSKE ZASTAVBE
SE TENTO ROZDIL KOMPENZUJE PLYNULEJS| JiZDOU
(MIRNEJSI BRZDENI A ROZJEZDY V OBLASTI KRIZOVATEK)

Obr. 7 - ZvySeni bezpecnosti a zlepSeni Zivotniho prostfedi v zéné 30

Obytna zéna - mistni komunikace zklidnéna funkéni skupiny D1, charakteristicka jednou
vySkovou urovni celého uliéniho prostoru, maximalni povolenou rychlosti 20 km/h a
prevazujici funkci pobytovou nad funkci dopravni. Zfizeni obytné zény je nezbytné podpofit
fyzickymi prvky a pfi navrhu respektovat technické podminky TP 103. Pfiklad realizované
obytné zoény je uveden na obr. 8.

Obr. 8 - Obytna zéna v Praze - Kyjich (zdroj: www.viaprojekt.cz)

Atelier T-plan, s.r.o., duben 2013 6
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Prejezd pro cyklisty pfimknuty k prechodu pro chodce - jeden prostor slouzici
k pfekonani komunikace pro chodce a zaroven pro cyklisty; oproti klasickému provedeni
pfechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty umoznuje Sifkovou redukci o min. 0,5 m;
vodorovna dopravni znacka znacici pro u€astniky silniéniho provozu pfimknuty pfejezd pro
cyklisty k pfechodu pro chodce (V8b) — obr. 9.

Obr. 9 — Pfejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu — vodorovné dopravni znaceni (V8b)

Modal split, neboli délba pfepravni prace - oznaCuje pomér vyuzivani jednotlivych druhd
dopravy v urcité oblasti (mésto, kraj, stat) a Case. Stanovuje se zvlast pro osobni a nakladni
pfepravu. Ukazatel ma zasadni vyznam pro dopravni planovani a uplatiiovani principQ
udrzitelné dopravy.

Atelier T-plan, s.r.o., duben 2013 7
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3. KONCEPCE DOPRAVY VE MESTE HODONINE - CILE,
PRIORITY, ZASADY

Koncepce dopravy mésta Hodonina vychazi z principti Projektu Zdravé mésto Hodonin,
ktery svoji deklaraci v ¢ervnu r. 2002 pfijalo zastupitelstvo mésta Hodonina:

udrzitelny rozvoj - zdravi - kvalita zZivota v podminkach mésta

3.1 Cile a priority rozvoje dopravy

Ve smyslu principt Projektu Zdravé mésto Hodonin byly v pfedchozi etapé II. Prlizkumy
a rozbory specifikovany hlavni cile a priority rozvoje dopravy, které jsou jednim z podkladd
pro navrhovou ¢ast ,Koncepce dopravy mésta Hodonina“

» Posileni podminek pro vy38Si vyuZiti ekologicky Setrnych forem dopravy pro
kazdodenni vnitroméstské piepravni vztahy — podpora a zkvalitnéni prostorové
provazane sité pésich a cyklistickych stezek v koordinaci s vnitroméstskymi zdroji
acili a s vazbou na okolni obce - nové investice s cilem zvy3eni bezpelnosti,
komfortu a vy3Si vyuZitelnosti pro kazdodenni cesty.

» Integrace pfipravované pielozky silnice 1/51 s obchvatem mésta do méstskych relaci
a racionalizace jeho stavby vhodnou etapizaci s navaznosti na radialni vnitroméstské
0sy.

» Postupné c¢aste€né zklidnéni centra meésta od zbytné prujezdné automobilové
dopravy a jeji pfesun do okrajovych prostori mésta; prerozdéleni dopravni zatéze,
modifikace souCasného diametralniho systému s malym polookruhem kolem centra
na tvar vice se bliZici okruzné radialnimu systému.

» Humanizaci pritahovych komunikaci v centralni ¢asti mésta — zkvalitnéni podminek
pro chodce a cyklisty, posileni méstské obchodné — spoleCenské a pobytové funkce
ulice s doplnénim potifebné vybavenosti, mobiliafe a zelené.

» Zkvalitnéni pfistupu, vnitini obsluhy a provazanosti obytného uzemi sidlisté
Jihovychod pro automobilovou a cyklistickou dopravu.

» postupna pfestavba vybranych mistnich komunikaci v obytnych uzemich na obytné
zony, pfipadné zénu 30 s vyuzitim stavebné architektonickych prvkd a opatfeni,
odpovidajici dané funkéni skupiné (C, D1) - uplatiiovani novodobych prvkd pro
usmérnéni a zklidnéni dopravy,

» Vytvoreni dopravné organiza¢nich podminek pro usmérnéni dopravy na vjezdech
a vyjezdech v prostoru OC Cukrovar.

» Duraz na vhodnou koncepci dopravni sité pro napojeni a obsluhu navrhované
volnoCasové lokality Vychod a rozvojové lokality pro bydleni Na Piskach motorovou
a nemotorovou dopravou.

» Koncepctni feSeni systému parkovani ve mésté v€etné novych vhodnych ploch
a intenzifikace stavajicich ploch parkovani po obvodé vnitfniho mésta; podpora
systému P+R, P+G, K+G s vhodnym zapojenim do komunikacniho systému mésta.

Atelier T-plan, s.r.o., duben 2013 8
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3.2 Zasady navrhované koncepce rozvoje dopravy mésta Hodonina

» Zakladni koncepce uspofadani a rozvoje dopravy ve mésté Hodoniné zachovava
stavajici dopravni subsystémy, tj. individualni automobilova doprava, vefejna
autobusova doprava, Zelezni¢ni doprava, cyklisticka a péSi doprava, které tvofi
vzajemné provazany dopravni systém mésta, vyZadujici z hlediska polohy
v méstském prostoru, prepravnich narokd i funkce rozdilné uspofadani, rezim
i vyuziti.

» Zasadou navrhu rozvoje jednotlivych dopravnich subsystéml( je postupné
pferozdéleni modal splitu ve prospéch ekologicky Setrné dopravy cyklistické, pési
a hromadné (autobusové i zelezni¢ni) s podporou integrace cyklistd do hlavniho
dopravniho prostoru, plosného zklidhovani dopravy v centralnich a rezidencénich
oblastech i zmény politiky parkovani vozidel v centru mésta.

» Navrhovana pfestavba, dostavba, stavebné organizani Upravy i opatfeni vyuZivaji
novodobé prvky a poznatky dopravniho inZenyrstvi a projektovani zakotvené
ve schvalenych technickych podminkach a jinych oborovych podkladech.

» Predlozena koncepce rozvoje sméfuje ke zvySeni bezpecnosti motorového
i nemotorového provozu, k postupné zméné dopravniho chovani obyvatel
i navstévniki mésta a k navraceni ulice jako pfirozeného méstského prostoru se
vzajemnou symbidézou obchodné spolecenské, pobytové i dopravni funkce.

3.3 Zasady navrhované koncepce a usporadani dopravni infrastruktury
mésta dle jednotlivych subsystému dopravy

Silniéni doprava a infrastruktura

Zakladni komunikacni skelet mésta je svym ploSnym rozlozenim respektovan. Z hlediska
organizace dopravy a usporadani dopravni sité jsou v dil€ich oblastech, lokalitach a usecich
uplatiovany tyto navrhy a opatfeni:

a) vymezeni nadifazené a hlavni komunikacéni sité mésta
b) vymezeni oblasti s ploSnym zklidnénim dopravy
c) prerozdéleni dopravniho prostoru ve prospéch cyklistické a pési dopravy

d) navrh dprav pro odstranéni dopravnich zavad a mist se zvy3enou nehodovosti
(podrobnéji kapitola 4.)

Nadiazena komunikaéni sit’ mésta - i nadale bude tvofena diametralné vedenou siti silnic
I., 1. a lll. tfidy (1/51, 11/380, 11/431, 11/432 a 111/43237) s polookruhem kolem centra mésta
a silniénim obchvatem 1/55, vyhledové R55. Tato sit bude i vyhledové prenaset prevazujici
objemy automobilové dopravy prujezdné, zdrojové, cilové i vnitroméstské. Za téchto
predpokladl je na vybranych silnicich a Usecich nadfazené sité navrhovano nasledujici
feSeni:

Atelier T-plan, s.r.o., duben 2013 9
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» Silnice 1/51; dlouhodobé sledovana v nové trase s obchvatem Hodonina (stavba
"Hodonin - obchvat") je z divodl zvySeni ekonomické navratnosti, prioritniho odstranéni
dvou dopravné zavadnych kfizovatek a vyuZiti platnych stavebnich povoleni navrzena
k realizaci ve dvou etapach:

1.etapa: MUK Hodonin, zapad - ulice Primyslova s tpravou navazuijici silnice 111/5531,
pfestavbou kfizovatky se stavajici I/51 a s etapovym napojenim na stavajici priichod silnice
. tfidy ulici Velkomoravskou a Bratislavskou s nasledujicimi Upravami:

- v ulici Velkomoravské je pro zvySeni plynulosti dopravy navrzeno rozsifeni uliéniho
profilu a zfizeni pruhl pro leva odboceni pfipadné Uprava nékterych kfizovatek
(Hornicka &tvrt)

- v ulici Bratislavské je navrzena uprava uliéniho profilu ve prospéch zfizeni
vyhrazenych pruht pro cyklisty

2. etapa: ulice Primyslova - Hodonin, jih s novym komunikaénim napojenim obchvatové
trasy silnice 1/51 do oblasti ulice U Elektrarny tak, aby navrhovany obchvat mohl byt vyuzivan
kromé tranzitni dopravy i pro dopravu zdrojovou a cilovou

» Silnice 11/380, 11/431; patefni osa s pfimou navaznosti na 1/55, vyhledové R55 (funkce
silniéniho pfivadéCe) - navrZzena Kk upravé s posilenim podminek pro zvySeni
bezpednosti vnitroméstského provozu takto:

- v ulici Brnénské je navrzena uprava uli¢niho profilu ve prospéch vyssi bezpeénosti
dopravy a komfortu pro cyklisty

- v ulici Dvorakové je navrzeno zracionalizovani uli¢niho profilu a zfizeni vyhrazenych
pruh( pro cyklisty
Podrobny navrh tprav — viz kap. 4

Hlavni komunikaéni sit mésta — ulice Bfi Capk( (silnice 11/05532), Zizkova, Marxova,
Brandlova a vybrané mistni komunikace v navrhované rezidencni oblasti Na Piskach
(Vyhon). Organizace dopravy v nové vymezené hlavni komunikacni siti mésta je v ulicich
Marxova a Brandlova navrzena k ¢asteCnému pfesmérovani takto:

» mistni komunikace hlavni - ulice Marxova; doprava vedena po této mistni komunikaci
ve sméru sever - jih je od kfizovatky s tfidou Dukelskych hrdini odklonéna
vychodnim smérem po tfidé Dukelskych hrdin( s pfimym napojenim novou vétvi do
stavajici okruzni kfizovatky ul. Mé&Stanskd x Okruzni x Partyzanska; navrh je
podminén:

- zobousmérnénim tfidy Dukelskych hrdin( v Useku ulic Marxova - Partyzanska,
- zruSenim vyjezdové vétve z okruzni kfizovatky do ulice Partizanské
- zruSenim pfimého napojeni ulice Marxovy do ul. Stefanikové

» mistni komunikace hlavni - ulice Brandlova; v koordinaci s nové navrhovanou
a pfipravovanou okruzni kfizovatkou ulic Méstanska x Purkynova (u lazni) je
navrzeno pfimé napojeni ulice Brandlovy do tohoto kfiZovatkového uzlu; navazujici
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vychodni usek mistni komunikace - ulice Brandlovy je navrzen ke zklidnéni v rezimu
zbny 30.
» hlavni komunikacéni sit v okrsku na Piskach (Vyhon) — podrobnéji v kapitole.

Podrobny navrh tprav — viz kap. 4

Plosné zklidnéni dopravy - zéna 30

Ve vybranych oblastech s pfevazujici funkci bydleni je z ddvodd zvySeni bezpecnosti
provozu a zkvalitnéni Zivotniho prostfedi navrzeno plosné zklidnéni dopravy formou zény 30.

Vymezeni oblasti v ramci jednotlivych okrskl, navrhované jako zéna 30:
» okrsek Bazantnice - mezi ulicemi Lipova alej (zéna 30), Bfi ¢apkld (vné zény 30),
Velkomoravska (vné zény 30), K Hajence (zéna 30)
> okrsek Zizkova — mezi ulicemi Zizkova (vné& zény 30), Brnénska (vné& zoény 30),
Sacharovova (zona 30), U Piejezdu (vné zény 30)

okrsek Mrkotalky — mezi ulicemi Purkyriova (zéna 30) a Perunska (zéna 30)

okrsky Centrum, Sir§i centrum a Brandlova — mezi ulicemi Dvorakova (vné zény 30),
Stefanikova (vn& zény 30), Nadrazni fadek (zéna 30), Méstanska (vné zoény 30)
a dale oblast kolem Masarykova nameésti a ulice Dolnich Vall (zéna 30); ulice
Havli¢kova, Brandlova (po okruzni kfizovatku) a Marxova (vné zény 30)

» okrsek Jihovychod - mezi ulicemi Jizni (vné zény 30) a Méstanska (vné zény 30)
» okrsek Rybare - cela oblast v zoné 30 (v soucasné dobé jizZ vymezeno)

Podrobny navrh tprav — viz kap. 4

Koncepce méstské hromadné dopravy (MHD)

Pfedlozena koncepce MHD je zaméfena pfedevS§im na organizaci hromadné dopravy
a zavadéni novodobych standardd do MHD. Podrobngjsi zhodnoceni dle ekonomickych
ukazatelll apod. nebyla provedena z dlvodu chybégjicich dat a podkladd o provozu
autobusové dopravy, které CSAD Hodonin v dobé& zpracovani Koncepce odmitlo poskytnout.
Duvodem bylo probihajici vybérové fizeni o novém provozovateli MHD.

Z hlediska koncepce, organizace MHD a zavadéni novych standardu jsou pfedlozeny tyto
navrhy a opatfeni:

» koncepce MHD zachovava stavajici poCet linek i zastavek autobusu; systém MHD
je navrZzen Kk posileni o kolejovou dopravu s novymi Zelezni¢nimi zastavkami
ve vybranych oblastech zastavéné Ci zastavitelné ¢asti mésta.

Autobusova doprava:

» Vv ucelenych obdobich dne je doporu€eno zavedeni taktového provozu autobusové
dopravy postupné na linkach 902 a 903,
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» obsluha a zavedeni novych autobusovych spoji do oblasti okrsku Na Piskach po jeho
urbanizaci; doporu¢eno prodlouzeni linky 902 z Zst. Hodonin pfes ulici Zizkovu,
vnittkem nové zastavby a k domovu senior(l v ulici Na Piskach; v zavislosti na
dopravni poptavce bude nutné posoudit potfebné zahusténi provozu na ostatnich
linkach a koncovou zastavku linky,

» v asovem predstihu provéfeni potfeby nakupu vozidel pro provoz novych
autobusovych spoju do navrhovanych obytnych Gzemi (Gzemni plan mésta Hodonin),
» obména vozového parku tak, aby zadny z autobus( nedosahl stari 12-ti let.
Kolejova doprava:
» v oblasti okrsku Na Piskach (po jeho urbanizaci) a okrsku Brnénska je pro posileni
obsluhy obytného Uzemi navrzeno vyuZiti regionalni trati ¢. 255 Hodonin — Zajedi

s novymi vlozenymi zastavkami; doporu¢ené umisténi zastavky - v prodlouzeni ulice
M. Benky a na urovni CSAD Hodonin,

» provéfeni opétovného zavedeni pravidelné osobni pfepravy do zastavky Hodonin -
zastavka, pfipadné vyuZzit nékteré z centralni oblasti mésta blizSich vleCkovych
kolejist' pro zfizeni koncové stanice linky S52. Problematiku prodlouzeni viakové linky
S52 je nezbytné probrat s dopravnim technologem SZDC, nebot pro jizdu vlaku do
stanovisté Hodonin - zastavka je nezbytné prekfizit celé bfeclavské zhlavi Zst
Hodonin, coZ podvazuje propustnou vykonnost stanice.

Koncepce pési dopravy

Zakladni koncepce infrastruktury pro péSi dopravu vychazi ze stavajiciho rozsahu péSich
cest, ktery dale upravuje s vyuzitim novodobych stavebnich prvkl a opatfeni a dale rozSifuje
0 nova spojeni takto:

> realizace délicich ostrivku na pfechodech pro chodce pro zvySeni bezpecnosti,
» navrh mista pro pfechazeni na silnici 1/55,
» navrh novych dil€ich propojeni v téchto relacich:
- ul. Bfi ¢apku — ul. Velkomoravska - Hornicka &tvrt
- Kaufland - Albert v OC Cukrovar
- ul. Brandlova — Cerny Most (okrsek Mé&stanska)
- ul. Zizkova — Cerny Most (okrsek Mé&stanska) po urbanizaci okrsku Na Piskach
- Na Piskach - novy chodnik v ulici

- U Cervenych domk(i novy prib&zny chodnik v Gseku Lipova Alej - Josefa Suka
(spInéni atributl zény 30).
V nékterych pfipadech jsou vedeny nové cyklistické komunikace v soubé&hu s komunikacemi
pro chodce jako stezky pro pési a cyklisty oznaéené dopravnim znaéenim.
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Koncepce cyklistické dopravy

Mésto Hodonin ma diky svému reliéfu idealni podminky a vyrazny potencial pro kvalitni
a systémovy rozvoji cyklistické dopravy.

Z dil¢ich vystupl vyzkumného projektu "SONDA - Stanoveni principl a metod rozvoje
cyklistické dopravy a infrastruktury®, ktery byl realizovan v ramci Narodniho programu
vyzkumu 2007 — 2011 MD CR (&. CG723-071-120) vyplynulo, Ze rozvoj cyklodopravy miize
byt vyrazné posilen nabidkou kvalitni cyklistické infrastruktury. To je i zakladem pfedlozené
Koncepce v oblasti cyklistické dopravy.

Hlavni zménou oproti minulosti je zavadéni prvk( pro integraci cyklistd do hlavniho
dopravniho prostoru pfi zachovani vysoké miry bezpecnosti. Z vyzkumnych ukol(l je také
prokazano, ze cyklisté vyuzivajici jizdni kolo denné, vyuziji radé&ji cyklopruh nez cyklostezku
(z dvodu nerusené jizdy). Toto pravidlo je umocnéno projektovanim cyklostezek dle ¢eské
legislativy, kdy cyklostezka nesmi de jure kfiZit zadnou jinou komunikaci. V zapadnich
zemich EU je situace odlisna. Tyto legislativni podminky vSak Koncepce dopravy mésta
Hodonina vyfeSit nemuze.

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy vychazi ze stavajici cyklistické infytstruktry, kterou dale
doplfiuje nové navrhovanymi trasami ve smérech nejvysSich intenzit cyklistické dopravy se
zohledniénim zdroji a cilt cyklistické dopravy (bydleni, zaméstnani) dle prevazujici funkce
jednotlivych vymezenych okrsku. Zvlastni pozornost vénuje Usekim nebo oblastem, kde
dochazi k ohrozovani cyklistdl vysokymi intenzitami automobilové dopravy.

Prehled cyklistickych komunikaci s rozliSenim nové navrhovanych (zelené) a stavajicich.
znmazorhuje naseduijici tabulka.

Graficky je koncepce cyklistické infrastruktury obsaZena v Pfiloze 2 této dokumentace.

Paralelni komunikace, ulice Usek Druh infrastruktury
[11/05531 Kapfiska - Luzice cyklostezka
Velkomoravska Bii Capkd - Lid| cyklostezka
Dvorakova Lidl - Obchodni stezka pro pési a cyklisty
Dvorakova Obchodni - Redlichova stezka pro pési a cyklisty oddélena
Wilsonova Uprkova - Dvorakova cyklostezka
zst. Hodonin - Erbenova Lipova alej stezka pro pési a cyklisty
U z00 K Hajenkam - 1/55 stezka pro pési a cyklisty
I/55 - Dolni Bojanovice I/55 - Dolni Bojanovice stezka pro pési a cyklisty
11/431 Kfizovatka 11/380 a 11/431 - |stezka pro péSi a cyklisty
Dubriany
Stara Morava Rybarska - Stépnice stezka pro pési a cyklisty oddélena
Brnénska Zizkova - M. Benky cyklostezka
Zizkova U prejezdu - Smetanova cyklostezka
Méstanska+ Purkynova Kolarova - hibitov stezka pro pési a cyklisty oddélena
B¥i Capkl usek Lipova Alej - Velkomoravska cyklopruhy
Purkyriova Hibitov - k.z. cyklostezka
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Navrhova ¢ast

Paralelni komunikace, ulice

Usek

Druh infrastruktury

11/380

11/431 - zadatek obce

cyklostezka

Brnénska Zacatek obce - U Cihelny cyklopruhy / cyklopiktokoridor

K Hajence Brnénska - Lipova alej cyklopruhy

Lipova alej K Hajence - U Cervenych domkd | cyklostezka

Lipova alej U Cihelny zbéna 30

Zizkova / BFi Capkul Smetanova - Lipova alej stezka pro pé&si a cyklisty oddélena
Seifertova Seifertova - Bfi Capkii stezka pro péSi a cyklisty oddélena
Lesni Lesni - Bii Capk( stezka pro pési a cyklisty oddélena

Zizkova / BFi Capku

Smetanova - Lipova alej

stezka pro pési a cyklisty oddélena

Velkomoravska [11/05531 - BFi Capkd Cyklostezka

Primyslova 111/05531 - U Kyjovky cyklostezka

Trasa B, C, E (Vyhon) Na Vyhoné cyklopruhy

U pfejezdu / Na Vyhoné Zizkova - Mé&stanska Cyklostezka

Dvorakova Sv. Cecha - Redlichova cyklostezka

OC Cukrovar Kaufland - vstup Zklidnéna komunikace

OC Cukrovar Kaufland - Albert Stezka pro pési a cyklisty oddélena
Dvoréakova Narodni tf. - Dukelskych hrdind | cyklopruhy

Dvorakova Dukelskych hrdind - OMV cyklostezka

Nadrazni fadek Uprkova - Marxova zéna 30

Marxova Nadrazni radek - Sidlistni cyklostezka

Sidlistni / Van&urova Marxova - Brandlova zbna 30

Brandlova €.p. 93 - &.p. 143 zbna 30

Méstanska Brandlova - Na Vyhoné Stezka pro pési a cyklisty oddélena
Brandlova Brandlova - Purkynova cyklostezka

Purkyhova Méstanska - 12. dubna Cyklopruh (smér centrum)

Narodni tfida / Zamecka

Dvorakova - Bratislavska

Zo6na 30

Dukelskych hrdind

Dvorakova - Marxova

Cyklopruh (jednosmérné)

Marxova Dukelskych hrdin(i - Méstanska |zéna 30
Dobrovolského / Mé&Stanskéa | Masarykovo n. - Kollarova cyklopruhy
Masarykovo namésti Masarykovo ndmésti zbna 30

Horni Valy Méstanska - Polni stezka pro pési a cyklisty

Horni Valy Polni - O&ovska Stezka pro pési a cyklisty oddélena
Okruzni Legionafu - Méstanska Stezka pro péSi a cyklisty oddélena
Javorova Okruzni - Sluneéné Stezka pro péSi a cyklisty oddélena
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Paralelni komunikace, ulice Usek Druh infrastruktury

Miliova Slunec¢na - K Lavce Stezka pro pési a cyklisty oddélena
Legionaru Ocovska - pfistav Hodonin Stezka pro pési a cyklisty oddélena
Velkomoravska Obchodni - Pantava cyklostezka

Panc¢ava Plucarna - Anenska ZKlidnéna komunikace

Bratislavska Anenska - Anenska Cyklostezka

Bratislavska Anenska - konec zastavby Cyklopruhy/cyklopiktokoridory

U Elektrarny Bratislavska - Na Salajce cyklopruhy

Koupelni Rybéfska - Bratislavska cyklostezka

Ve vétsiné pfipadu je aplikace cyklistické infrastruktury do uli¢niho profilu zfejma. Podrobnéii
bude popsana v jednotlivych okrscich v ramci navrhu feSeni dopravnich zavad (zejména
problematika ulic Velkomoravska, Brnénska, Bratislavska).

Zvlastni pozornost je vénovana cyklistické infrastruktufe v nasledujicich uliénich prostorech.
ul. Dukelskych hrdind (Dvorfakova - Marxova)

Smyslem aplikace je rozsifeni uliéniho profilu o parkovaci pruh pferuSeny zeleni (po 2-3
stani) s vyznaCenim cyklopruhu pro jizdu v protisméru. Provoz cyklistd ve sméru
jednosmérného provozu probiha ve spole¢ném prostoru. Z hlediska Uspory mista je
nezbytné, aby byl parkovaci pruh veden u okraje vozovky a mohl byt uzsi oproti vedeni vedle
parkujicich vozidel (je nutny bezpec€nostni odstup). V misté obousmérného provozu je
nezbytné zfidit parkovaci pas po jedné strané komunikace tak, aby bylo mozné vymezit
alesponi cyklopiktokoridory.

Vedeni cyklistické dopravy ulici Dukelskych hrdin( si vyzada mirnou redukci parkovacich
stani, které by mélo vSak byt pro rezidenty dostacujici (musi byt oSetfeno rezidenéni
parkovaci zénou a navstévnikim nabidnuta alternativni moznost). | pfes omezeni podminek
parkovani vyrazné zvySi bezpelnost cyklistické dopravy a v pfipadé vysadby vhodnych
dfevin do mist pferuseného parkovaciho pruhu i zvySi estetickou uroven celého uli¢niho
prostoru.

ul. Méstanska (Masarykovo namésti - Kollarova)

Vedeni cyklodopravy si vyzada pfrestavbu uli¢niho profilu s mirnym posunem obrub ¢i
zfizenim parkovaciho pruhu. Je nezbytné vytvoreni parkovaciho pruhu pro podélné stani
pferuseného po cca 2-3 stani zeleni. Zpevnéna plocha hlavniho dopravniho prostoru bude
vyuzita pro vedeni jizdnich pruhl Sifky 3,0 m a dvou cyklopruht Sifky 1,0 m + bezpec€nostni
odstup 0,5 m, resp. 0,75m. V pfipadé kolmych stani je nezbytné vést cyklopruh
v pfidruZzeném dopravnim prostou.

ul. Legionaru - Bratislavska

Navrhovana cyklotrasa ve sméru okrsek Jihovychod - okrsek Zapad, tedy spojeni umoznujici
realizaci zakladni vazby bydlisté - pracovisté, je pfevedena po noveé lavce pfes starou
Moravu, dale je vedena po rozSifené ulici Koupelni (chodnik pfelozen na vychodni stranu
ulice) a nasledné po cca 200 m dlouhé nové cyklostezce s napojenim na ulici Bratislavskou
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aU Elektrarny. Davodem vedeni nové cyklotrasy je rozSifeni nabidky napojeni
nejlidnatéjSiho okrsku Jihovychod na komunikacéni sit mésta tak, aby nebylo zatizeno
centrum. Stavajici poloha obytnych soubord neumoziuje nové komunikaéni napojeni okrsku
pro automobilovou dopravu v racionalni poloze (vzdalené pozice nového spojeni by zUstaly
nevyuzité), proto je preference dopravniho napojeni zaméfena na cyklisticka spojeni, které je
zaroven v souladu s jednim z cilu Koncepce — rozvoj udrzitelné dopravy.

U Elektrarny (Bratislavska - U Salajky)

Mistni komunikace je vyuzivana osobni automobilovou dopravou pro cesty do zaméstani
a pro nakladni dopravu sméfujici do provozoven. ZvySena intentita dopravy s vyraznym
podilem nakladni dopravy vyzaduje zvySenou ochranu cyklistl v tomto sméru.

Mirnym rozSifenim uli¢niho profilu posunem jedné obruby |ze rozSifit zpevnéné plochy na
uroven, kdy je mozné zfidit vyhrazené pruhy pro cyklisty (min. zpevnéna plocha 9 m), nebo
alespon cyklopiktokoridory (min. zpevnéna plocha 8,5 m).

Zakladni principy pro budouci projektovani cyklistické infrastruktury
» Neopomenuti navrhu cyklistické infrastruktury v kazdém novém projektu.

» Integrace cyklistl do hlavniho dopravniho prostoru v intravilanu a naopak jejich
segregace do pfidruzeného prostoru v extravilanu ¢€i na extrémé zatizenych
komunikacich

» Segregace cyklodopravy v prostoru kfizovatek, kde jsou cyklisté nejvice ohroZovani
(Fadici pruhy, snizené chodnikové hrany, nepfima odboceni, prostor pro cyklisty, atd.)
¢i odvedeni do pfidruzeného dopravniho prostoru.

» Vedeni cyklodopravy po siti zklidnénych mistnich komunikaci, zejména funkéni tfidy
C - zbna 30.

» P¥i projektovani zvySenych pasu, pficnych prahl apod. neopomenout fakt provozu
cyklistu a pFizplUsobit tomu projekt.

Preferovani stezky pro pé&si a cyklisty oddélené pfed neoddélenou.

Propojovani cyklistické infrastruktury pomoci pfejezdu pro cyklisty pfes komunikace
(cyklista na nich nema predost, je mu ale trasa vymezena).

» Obecné respektovat TP 179 a nové trendy v cyklodopravé pfi navrhu
cykloinfrastruktury.

Koncepce dopravy v klidu

Dosavadni koncepci dopravy v klidu Ize brat jako testovaci verzi celkové parkovaci politiky,
ktera by se méla opirat o nasleduijici cile:

» Umoznit parkovani tam, kde je to tfeba - odstavovani vozidel v misté bydlisté
a kratkodobého parkovani pro dostupnost sluZzeb v komerc¢nich oblastech.

» Regulovat modal split v jednotlivych Castech mésta - vysSi podil IAD na okrajich
mésta, mensi podil IAD v centralni oblasti mésta.
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» Podporovat hromadnou osobni dopravu pomoci systému P+R / B+R a umozZznit tak
obyvatelim dojizdku za praci €i sluzbami.

Pro naplnéni vyt€enych cild koncepce rozvoje dopravy v klidu jsou nezbytné nasledujici
systémové navrhy a opatfeni:

a) zfizeni zony placeného stani v centralni oblasti mésta s délenim jednotlivych lokalit
parkovacich stani pro rezidenty/abonenty a pro navstévniky (kratkodobé
parkovani),

b) vymezeni plochy pro vystavbu parkovisté P+R/B+R v dosahu zZelezni¢ni stanice
s minimalnim vlivem pfijezdové komunikace na rezidencni oblasti,

c) vymezeni ploch pro roz8ifeni parkovacich stani v okrscich BaZantnice, Brandlova
a Jihovychod,

d) vymezeni ploch vhodnych pro vystavbu parkovacich domd v okrscich Bazantnice
a Jihovychod.

ad a) Zrizeni zony placeného stani v centralni oblasti mésta s délenim jednotlivych
lokalit parkovacich stani pro rezidenty/abonenty a pro navstévniky - znamena vymezeni
zény svislym a vodorovnym dopravnim znacenim mezi ulicemi Wilsonova, Dvorakova,
Marxova, MéStanska, Slavikova, Vystavni, Milicova, fekou Stara Morava a ulici
Bratislavskou (grafické znazornéni - viz Pfiloha ¢. 3 této dokumentace). Zéna placeného
stani je vymezena s ohledem na co nejvétsi kopirovani pfirozenych bariér (Zelezniéni trat,
feka Morava, komunikace s vy$Si intenzitou dopravy, v pfipadé doteku okrsku Jihovychod
s centrem mésta to vS8ak mozné neni).

» V zéné placeného stani je nezbytné vymezit oblasti ur€ené pro parkovani rezidentl, kde
si budou moci zakoupit majitelé vozidel ro¢ni parkovaci kartu (v pfipadé rezidentl
vazanou na RZ vozidla), ktera musi splfiovat kritéria:

- vyrazné zvyhodnéni prvniho vozidla rezidenta (cena cca do 500 Ké&/rok v cenové
urovni roku 2013) - platba se rezidentim vyplati, nebot budou mit k dispozici vétsi
pocCet parkovacich mist,

- mensi zvyhodnéni (vyssSi platby) pro dal$i vozidla rezident - motivace k vlastnictvi
mensiho poctu voz,

- menSih zvyhodnéni (vysSi platby) abonentl oproti rezidentim tak, aby méli rezidenti
kde parkovat a zaroven, aby si pfipadné soukromé firmy mohly pofidit tzv. plovouci
parkovaci kartu (vazanou na firmu, nikoliv RZ vozidla).

» V zéné placeného stani je nezbytné vymezit oblasti uréené pro parkovani navstévnik
v mistech velké poptavky po parkovani u provozoven, u kterych bude umoznéno vyuziti
sluzeb provozovny. Cena za parkovani musi byt progresivni v zavislosti na Case
parkovani. Sou€asna urover cen za parkovani v centru mésta (rok 2013) je adekvatni,
pfipadné je mozné ceny za parkovani nad 2h mirné navysit. Je doporu¢eno ponechat
prvnich 30 minut parkovani zdarma (na parkovaci kotouc). Dale je nezbytné vyhradit
nékolik stani typu K+R pro parkovani do 5 minut v ulici Narodni tfida. RozSifeni zény
placeného stani si vyzada zvySeni poctu parkovacich automatu.
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» Pro rozSifeni nabidky placeného stani pro rezidenty, abonenty i navstévniky je
doporu€eno realizovat parkovaci dim mezi ulicemi Velkmoravska a TyrSova. Systém
KOMA parking vyrazné uspofi prostor vlivem absence ramp parkovaciho domu i pres
vySSi investiéni naklady, coz Ize také zapocitat do celkovych benefitd parkovaciho domu.

» Pro rozSifeni nabidky placeného stani pro rezidenty, abonenty i navstévniky je
doporuceno zfidit parkovisté na pozemku soukromého vilastnika v Brandlovy &.p. 2
(byvalé zdravotnické zafizeni).

ad b) Pro parkovani typu P+R a B+R, které dosud v Hodoniné chybi, pfestoze lezi na
dilezité zelezni¢ni stanici, je navrzeno nové zachytné parkovisté s kapacitou cca 120 stani
osobnich automobil(l a cca 100 jizdnich kol na volném prostranstvi nedaleko stezky pro pési
a cyklisty z Zst. Hoodnin do Bazantnice — navrh viz obr. 10.

gt coot?

e

Po parkovani jizdnich kol je nezbytné zfidit pfistfteSek a kamerovy systém (pfiklad
ze zahrani&i - obr. 11), &i automaticky parkovaci ddm (ptiklad z CR - obr. 12).

Obr. 10 — Navrh parkovisté P+R a B+R
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Priklady parkovani typu Bike and Ride (B+R)

Obr.11 - Parkovi$té B+R u podzemni stanice tramvaje v Koliné nad Rynem (SRN)

Obr. 12 - Automaticky parkovaci dim pro jizdni kola v Hradci Kralové (zdroj: Hradecky denik)

Atelier T-plan, s.r.o., duben 2013
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ad c) Plochy pro rozSifeni parkovacich stani v okrscich Bazantnice, Brandlova
a Jihovychod

Pro rozSifeni nabidky parkovani ve vybranych okrscich byly vytipovany nasledujici lokality,
které jsou graficky zobrazeny v PFiloze 3 této dokumentace.

> Bazantnice

- ul. P. Jilemnického x Erbenova, ul. Lesni x Erbenova, ul. Kfickova x
I. Olbrachta

> Brandlova

- rozSifeni parkovacich stani v severni &asti ulice Brandlova (v soubéhu
s Méstanskou ulici),

- rozsifeni parkovist v prostoru mezi jednotlivymi bytovymi domy v souladu
s urbanistickou studii okrsku.

» Jihovychod
- Jizni za €.p. 5,
- Luéniuc.p.7,
- Viesovauc.p. 1,
- Ocovska u €.p. 28,

- Okruzni €.p. 3 - €.p. 29 - zfizeni jednosmé&rné komunikace se Sikmym stanim
pfi zapadnim okraji vozovky.

Plochy vhodné pro vystavbu parkovacich dom( v okrscich Bazantnice a Jihovychod jsou

zobrazeny v pfiloze ¢. 3. V pfiloze je patrna i izochrona dostupnosti 500 m, ktera je
maximalni doporuéenou dochazkovou vzdalenosti k odstavnym stanim dle CSN 73 6110:

» Bazantnice
- parkovaci dim Lesni u €.p. 23.
» Jihovychod

- parkovaci dim Polni x Slavikova.
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4. NAVRH ORGANIZACE DOPRAVY A PRESTAVBY DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

Predlozeny navrh Uprav a pfestavby dopravni infrastruktury vychazi ze zjisténych zavad
a nedostatkll v dopravni infrastruktufe, analyzovanych v pfedchozi etapé IlI. Pridzkumy
a rozbory. Charakter navrhované pfestavby respektuje vymezené cile, zasady a priority,
uvedené v pfedchozi kapitole této dokumentace. Navrhovana fedeni uplatfiuji novodobé
stavebné organizacni a regulaéni prvky a opatfeni, zakotvené v technickych podminkach
a oborovych dokumentech. Pro lepsi pfedstavu jsou v nékterych pfipadech uvadény jako
priklady jiz realizované stavby nebo opatieni v CR i v zahraniéi.

Navrh sleduje prestavbu nebo Upravy lokalit a Usekl, u kterych je “primarné z hlediska
zajisténi zvySené bezpecnosti zadouci odstranéni dopravnich zavad &i nedostatk(. Navrhy
jsou dle charakteru, rozsahu a naroCnosti rozdéleny na kratkodoba (okamzZita FeSeni)

a dlouhodoba (cilova). Shodné s identifikaci zavad dle pof. ¢. jsou i nasledujici navrhy
¢lenény podle jednotlivych okrskl, vymezenych v etapé Il. Prizkumy a rozbory.

Okrsek 1. Brnénska

Po¥F. €. 1 | Dopravni zavady a zjisténé nedostatky:

e Stykova kfiZzovatka silnic 11/380 a 1l/431 ma nevhodny thel kfiZzeni, kfiZzovatkova plocha neni kanalizovana
- pfednost v jizdé je vyznacena pouze dopravnim znacenim, nikoliv stavebnim feSenim.

Navrh reseni

Navrh nového uspofadani kfizovatky vychazi z doporudené dpravy dle CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich. Tvar kfizovatky souvisi s plvodnim
vedenim silnice /51 od Muténic (dnes [1/380), kdy dle dostupnych udaji z CSD byly vyssi
intenzity na silnici 11/380 v roce 2005, zatimco v roce 2010 byly intenzity vyS$§i na silnici
[1/431. Obé hodnoty RPDI jsou si sobé& vSak blizké (kolem 5000 vozidel/24h), z tohoto
dlvodu Ize bez problémU respektovat vedeni hlavni silnice po 11/380, avSak uvedenou
skute€nost je nezbytné zdlraznit tzv. kanalizaci kfizovatky, tedy zfizenim fyzickych délicich
a smérovacich ostriivkl a mirnym posunem silnice 11/431 v prostoru kfizovatky.

Kratkodobé reseni

» Kanalizace kfizovatky pomoci dopravnich stini doplnénych dopravnimi knofliky
a balisetami, popfipadé instalace vodiciho obrubniku z Cervenobilého recyklatu.

Dlouhodobé feseni

» Prestavba kfizovatky na stykovou s usmérnénim dopravnich proudl na vedlejsi
komunikaci a ochrannym ostrlivkem pro levé odboc¢eni na komunikaci hlavni.

> Veskeré fyzické délici, smérovaci a ochranné ostrivky musi byt zfizeny trvalou
Upravou jako vyvySené s doporucenim seSikmeného obrubniku.

» vymezeni pruhu pro levé odboceni délky 30 m na silnici 11/380 od Muténic.
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Graficky navrh doporu¢eného feseni zobrazuje nasledujici obr. 13.

Obr. 13 — Navrh Upravy kfizovatky silnic 11/380 a 11/431
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Pof. é. 2-11 | Dopravni zavady a zjisténé nedostatky:

e Doprava na vjezdu do mésta neni vhodné usmérnéna pro pfirozené sniZeni rychlosti, byt se jedna
"pouze" o primyslovou oblast, na vjezdu do mésta naopak dochazi k zvyseni poétu jizdnich pruhd, coz
jJisté ma své opodstatnéni ve velkém poctu pfipojenych Gcelovych komunikaci a zvySenému provozu
nakladnich automobilt, ale nedochazi tak stavebnim opatfenim k poZadovanému zpomaleni dopravy.

e Ukonceni ¢tyfpruhového uspofadani u ulice na Piskach a K Hajence véetné pruhu pro levé odboceni do
ulice K Hajence je naprosto nevhodné. Nevhodné dopravni uspofadani zde zapriCiriuje vy$Si vyskyt
dopravnich nehod.

e Pripojeni prilehlych provozoven je nevhodné - chybi svislé a mnohdy i vodorovné dopravni znaceni.

o Kosodélna (diamantova) mimourovriova kfizovatka s 1/65 jasné preferuje smér do centra mésta i pro
tranzit osobnich automobill, usporadani vétvi, 4 jizdni pruhy a vy$si intenzity dopravy z této kfizovatky
¢ini nehodovou lokalitu.

e Prechod pro chodce je dle CSN 73 6110 pfilis dlouhy, navic je z hlediska bezpeénosti naprosto nevhodné
vést chodce pres 2+2 pruhy bez ochranného ostravku, pfechod neni vybaven pro pfechazeni osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace.

e Chybi vyhrazené pruhy pro cyklisty, feSeni muzZe byt problematické zejména na mostnim objektu pfes
1/55.

e U autobusové zastavky STS smérem z mésta neni vybudovan zastavkovy zaliv.

Chybi pfipojovaci pruh na MUK I/55 x 11/380, 11/431 smér Bfeclav.

Navrh reseni

Re$enim uvedenych zavad je nové koncepéni pojeti uliéniho prostoru ulice Brnénské
v souladu s TP 145, tzn. dnes$nim trendem zvySovani bezpecnosti vSech Uc¢astniki provozu,
podporou ekologickych forem dopravy a zklidhovanim pozemnich komunikaci ve mésté.
Kapacita ulice Brnénské je urCena nejslabsimi ¢lanky systému, tedy kfizovatkami, a proto
nebude mit nove pojeti uliéniho profilu negativni vliv na kapacitu komunikace.

Graficky navrh doporu€eného feseni - viz Pfiloha 4 této dokumentace.
Doporucené feSeni v useku zaCatek mésta - ulice M. Benky:

» Zachovani sou€asného rozsahu zpevnénych ploch v celém useku, popfipadé pouze
minimalni posun obrub do 0,5 m v opodstatnénych pfipadech (prostorové naroky
na cyklopruhy apod.).

» Vjezdova brana do mésta v oblasti umisténé dopravni znacky 1S12a a IS12b (zacatek
a konec obce) tvofena vychylenim jizdniho pruhu smérem do mésta pomoci déliciho
a ochranného ostravku (ostrivek umoznuje prevedeni cyklistické dopravy ze sméru
Dubrany).

» Pro jizdu pfimo v celé délce useku kontinualné vedené dva prabézné jizdni pruhy
(jeden v kazdém sméru).

» Pro levé odboc&eni vzdy zfizené pruhy v délce 15 - 50 m (v zavislosti na druhu
obsluhy); nejdel$i délka pruhu pro levé odbod&eni doporuéena zfidit u CSAD Hodonin
z divodu vys$Si intenzity provozu navésovych souprav (délka navésové soupravy cca
16 m, délka "sélo" autobusu cca 12 m).
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» Pro pravé odboceni zfizeni pruhu pouze tehdy, umoZzni-li to stavajici rozsah
zpevnénych ploch, v opacném pfipadé zvétSeni poloméru obrub tak, aby byla
umoznéna jizda do odboceni vyssi rychlosti.

» Omezeni levého odboceni tam, kde existuje jina stejné vyznamna dopravni cesta
(obsluha autosalonu).

» Zfizeni pruht pro cyklisty Sitky 1,0 m + 0,5 bezpec¢nostni odstup od kraje vozovky
v hlavnim dopravnim prostoru v celém Useku; v pfipadé zbyvajici zpevnéné plochy
v mezikfizovatkovém useku v délce minimalné 100 m doporu¢eno zfizeni rozSifeni
pruhu pro cyklisty pro mozné vzajemného pfedjeti; pro zvySeni bezpelnosti
cyklistické dopravy lze vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty oddélit i ur€itym typem
fyzickych zabran (dopravni knofliky - obr. 6 &i nizké recyklatové, nebo pryZové
obrubniky - obr. 17; problém jakéhokoliv fyzického zamezeni vjezdu motorovych
vozidel do pruhu pro cyklisty vSak zhor8uje moznosti strojové zimni udrzby.

» Jizdni pruhy pro cyklisty podbarvené cihlové €ervenou barvou v souladu s TP 179
v pfipadé vedeni v prostoru kfizovatky (obr. 14 - pfiklad); v krajnim pfFipadé
(ve stisnénych pomeérech) lze zfidit pfimy prijezd cyklistl jizdnim pruhem pro pravé
odboceni (obr. 15 - pfiklad). Barevné vodorovné znaceni Ize nahradit pfimo barevnou
Zivici, ktera je z dlouhodobého hlediska levnéjSim feSenim, av8ak v prabéhu své
Zivotnosti méni barvu a v pfipadé oprav obrusné vrstvy vozovky jiz nelze nikdy
dosahnout stejného odstinu.

Priklady reSeni

Obr. 14 - Cihlové ervené podbarveni jizdnich pruht pro cyklisty v prostoru kfiZzovatky v Opavé
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Obr. 15 - Primy prajezd cyklistll jizdnim pruhem pro pravé odbocéeni v Praze - Vr$ovicich
(Zdroj: http://doprava.praha-mesto.cz)

» Zfizeni zastavkového zalivu pro autobusy v zastavce STS (linky 109, 663 IDS JMK)
v pavodné pravém prubézném pruhu.

» Slouceni blizkych kfizovatek s uelovymi pozemnimi komunikacemi v jednu (Cerpaci
stanice PHM).

Zfizeni délicich ostravkl pro ochranu levého odboceni.
Rozdé&leni pfechodd pro chodce délicimi ostravky v souladu s normou CSN 73 6110.

V prostoru pfipojovani a odpojovani jizdnich pruhl pro cyklisty je zfizeny ochranny
smérovy ostrivek nebo instalované balisety.

» Ve stisnénych pomérech kfizovatky Brnénska x U Cihelny x M. Benky vedeni
cyklistické dopravy v cyklopiktokoridoru (vymezuje cyklistdm jizdni prostor a zaroven
umoziuje pojizdéni rozmérnymi vozidly - obdoba v zahraniéni bézné uzivanych
viceucelovych pruh().

» Na kfizovatce Brnénska x U Cihelny x M. Benky zfizeni fadicich pruhl pro cyklisty
v pfidruzeném dopravnim prostoru, zfizeni vyhrazeného prostoru pro cyklisty (V 19)
prejezdu pro cyklisty, snizené chodnikové hrany a tim umoznéni realizace nepfimého
levého odboceni.
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Vedeni cyklistické dopravy v hlavnim dopravnim prostoru je zakladnim integraénim
opatfenim pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru, ktery vhodné prerozdéluje tak,
Ze jednak cyklistim poskytuje vymezeny prostor pro bezpec¢nou jizdu a zaroven
umoznuje optimalizovat plynulost jizdy (viz pfiklady - obr. 17, 18).

Al o B1, B2/ AN c/ Ty
N F 4
/ f'f
d iy
’ v Y
MOTOROVYM VOZIDLEM [/ NA JIZDMIM KOLE) V HOP NA JIEDNIM KOLE - WYHRAZENY JIZONI PRUH v HOP A JZDNIM KOLE - STEZHA V PP

Obr. 16 - Znazornéni uzivatelské atraktivity dopravni infrastruktury na zakladé
volby dopravniho prostfedku a typu infrastruktury (Zdroj: www.cyklodoprava.cz)

Priklady reSeni

Obr. 17 - Jizdni pruh pro cyklisty oddéleny dopravnimi knofliky v Brozanech nad Ohfi
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Obr. 18 - Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty oddéleny recyklatovym obrubnikem (tzv. "parkovacim
dorazem") v Rize (Loty3sko)

» Vedeni cyklotrasy v extravilanovém useku smérem na Dubnany na samostatné
cyklostezce Sifky 3,0 m, paralelné se silnicemi 11/380 a 11/421; pro minimalizaci zaboru
pudy je doporueno vedeni na sdruzeném télese oddéleném silni€nim zachytnym
systémem (svodidly) - viz obr. 19.
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Obr. 19 - Vedeni silnice 11/568 a stezky pro pési a cyklisty na sdruzeném télese v Kadani

> Reseni dopravniho napojeni z ulice Brnénska k sportovné-rekreaénimu okrsku
Cervené domky (multifunkéni sportovni hala a ZOO).

V soucasné dobé je pfijezd do okrsku umoznén ulici Lipova alej, kde se styka doprava
pési, cyklisticka s funkci dopravni i rekreaéni, automobilova prijezdna, automobilova
cilova a manipula¢ni prostor pfilehlych Fadovych garazi. Uliéni profil neumoziuje v
Zadném pfipadé uvedenou dopravni zatéz komfortné pojmout.

Doporucené feseni:

- rekonstrukce stavajici ulice K Hajence v délce 500 m a jeji prodlouzeni
ke kfizovatce ulic K Hajence a Lipova Alej v délce cca 50 m,

- Sifkové uspofadani — dvoupruhova komunikace s jizdnim pruhem Sifky 3,0 m,
v pfipadé pfiznivych majetkopravnich pomért doplnéna jizdnimi pruhy pro
cyklisty Sitky 1,0 m a chodnikem,
- ulici Lipova Alej vymezit jako Zénu 30 s prvky zabranujicimi nadmérnému
prijezdu.
Uvedeny navrh umozni vylouceni velmi nebezpecného parkovani na kfizovatce ulice
U Zoo a silnice 1/55 (po realizaci a zprovoznéni R55 jiZ nebude parkovani vzhledem
k charakteru komunikace umoznéno). Problematické vSak muze byt vyporadani
majetkopravnich poméru.

Graficky navrh dopravniho napojeni okrsku Cervené domky - viz nasledujici obr. 20.
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Obr 20 - Schématické znézornéni napojeni okrsku Cervené domky adekvatni dopravni infrastrukturou

» Usmérnéni tranzitu méstem dopravnim znacenim.

V soucasné dobé je svislym dopravnim znaéenim upraveno vedeni tranzitu do 3,5t pfes
centrum mésta (po obvodu centra) a nakladni doprava sméfovana na silnici 1/51 pFes
urovriovou kfizovatku s 1/55.

Nejpozdéji v souvislosti s vystavbou mimouroviiové kfizovatky 1/51 a /55 a upravou uli¢niho
profilu ulice Velkomoravské — 1. etapa obchvatu mésta prelozkou 1/51 (podrobnéji viz Okrsek
Zapad) je doporuceno:

- zménou stavajiciho svislého dopravniho znaceni za svislou dopravni znacku
IS9a "navést pred kfizovatkou" a nasmérovani veskerého tranzitu pres silnici
I/55 a 1/51; divodem je zklidnéni reziden&nich oblasti (Bazantnice, Na Piskach,
Zizkova) a centraini oblasti mésta a nasmérovani priljezdu mimo obytna Gzemi
prumyslovéjsi ¢asti mésta,

- navaznost na centralni ¢ast mésta a vyuziti maloobchodnich sluzeb (napf. OC
Cukrovar, Narodni tfida) feSit navazujicimi radialnimi mistnimi komunikacemi dle
zdroji a cill od okruznich kfizovatek umisténych po obvodé centra na malém
méstském polokruhu; ten tak bude slouzit ucelu, pro ktery byl vybudovan.
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Reseni pfipojovaciho pruhu na MUK 1/55 x 11/380, 11/431 smér Bieclav

divodl nejasného terminu realizace rozSifeni silnice 1/55 na R55 a pravdépodobnému

odsunu do vzdalenégjSich terminu je z bezpecnostnich divodu nutné zfidit pfipojovaci
pruh na silnici 1/55 délky dle CSN 73 6102.

Okrsek 2. Mést'anska

Por.

€. 12-13 | Dopravni zavady a zji§téné nedostatky:

Viyrazné dopravni zévada na ulici Méstanské (11/432) v podobé nadjezdu nad Zeleznicni trati (II.TZK) -
nevhodné protismérné smérové oblouky, bez adekvatniho rozS$ifeni jizdniho pruhu v oblouku. Mostni
objekt nad trati ma sou¢asné omezenou maximalni zatiZitelnost na 20 t, respektive vyhradni na 24 t.

Autobusové zastévky Cerny most jsou nevyrazné oznadené, chybi chodniky a pfechod pro chodce,
pfipadné misto pro prechazeni.

Celkové $itka zpevnéné &asti komunikace je dle pasportu RSD pouze 6,1 m, coZ je problematické
zejména pro spolecny provoz cyklistt v hlavnim dopravnim prostoru.

Navrh reseni

Veskeré tfi uvedené zavady je doporuCeno feSit souCasné a to prostrednictvim celkové
prestavby silniéniho mostu pres Il. TZK. a pfiléhajicich useki. Zakladni principy pro navrh
nového mostu a pfilehlych asekd komunikaci:

>

Odstranéni smérové zavady vystavbou nového mostniho objektu pfes Zelezniéni trat
- II. TZK.

Uprava $itkovych parametrd odpovidajici $ifce jizdniho pruhu 3,0 m, chodniku min.
Sitky 2,25 (pési modul+bezpecnostni odstupy), jizdnim pruhdm pro cyklisty v Sifce
1,0 m v useku 14zné - konec obce oznaceny znackou 1S12b.

PokraCovani cyklotrasy smérem na RatiSkovice, v extravilanu po cyklostezce vedené
na sdruzeném télese.

Napojeni Zelezniéni zastavky Cerny most na pé&si trasy mésta (spojeni Brandlova -
Cerny most), tzn. vybudovani chodniku.

Zfizeni zastavkového zalivu pro autobusy pro smér do mésta.

Zfizeni vjezdové brany do mésta pomoci déliciho ostriivku, ktery vychyli jizdni pruh
ve sméru do mésta (pfipadné zfizeni tzv. "zastavkové zatky" (viz pfiklad - obr. 21)
a ochrani pfechazejici chodce na zfizeném misté pro pfechazeni, eventuelné
v pripadé vysokych intenzit chodcu pfechodu pro chodce (V 7), pfipadné cyklisty na
prejezdu pro cyklisty (V 8), pfejezdu pro cyklisty pfimknutému k pfechodu pro chodce
(V8Db).
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Priklad reSeni

Obr. 21 - Zastavkova zatka v Plzni (zdroj: www.nadacepartnerstvi.cz)

Okrsek 3. Bratii Capku

Po¥. €. 14 - 18 | Dopravni zavady a zjisténé nedostatky:

e Podélné parkovani v hlavnim dopravnim prostoru ve vychodni &asti tfidy Bi Capkii je neusmérnéné

e Vyhrazené pruhy pro cyklisty nejsou prilis dobfe vyznacené vodorovnym dopravnim znacenim, svislé
dopravni znaceni je adekvatni. Sitka vyhrazenych jizdnich pruhl pro cyklisty, resp. krajnice za témito
pruhy je nedostate¢na.

e Na cyklostezce Zst. - BaZantnice neni zfizen pfejezd pro cyklisty pres tfidu BFi Capki.

e Krizovatka Velkomoravskéa x Bfi Capku je feSena s ohledem na intenzity provozu velice nevhodné.

Navrh feseni

> Reseni parkovani v hlavnim dopravnim prostoru ve vychodni &4sti ttidy Bii Capka.
Pro odstranéni dopravni zavady je doporuéeno:

- vyznaceni vodorovného dopravniho znaceni,

- pripadny mirny posun jedné z obrub tak, aby se dispozi¢né na uli¢ni profil vesla
podélna stani po obou stranach a dva jizdni pruhy Sifky alespon 3,0 m
(cyklodoprava bude segregovana prostfednictvim cyklostezky),

- pro prechod pro chodce u kfizovatky ulic Bfi Capkl x Druzstevni &tvrt je
nezbytné zfidit vysazené chodnikové &i zelené plochy tak, aby bylo zabranéno

parkovani v okoli pfechodu pro chodce a tim zajistény dobré rozhledové poméry
(viz pfiklad - obr. 22).
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Obr. 22 - Vysazené chodnikové plochy (zdroj: TP 145)

> Reseni pruht pro cyklisty.
Pro odstranéni dopravni zavady je doporuéeno:

- zvyraznéni jizdniho pruhu pro cyklisty cihlové Cervenou barvou (dle TP 179)
v prostoru kfiZovatek s mistnimi i u€elovymi komunikacemi

- pfipadna redukce jizdnich pruht z 3,5 m na 3,25 m tak, aby pro cyklisty byl vzdy
zajistén jizdni pruh o Sifce 1 m + bezpecnostni odstup 0,5 m od kraje zpevnéné
Casti vozovky,

- pro leva odboceni je doporu€eno rozsifit jizdni pruh pro cyklisty o tzv. "vy¢kavaci
misto pro levé odboceni" (viz obr. 23) smérem do okrsku Bazantnice (Seifertova,
J. Suka, P. Jilemnického a Lipova alej).

V soucasné dobé se doporuCuje vymezeni jizdniho pruhu pro cyklisty prostfednictvim
vodorovného znaceni "podélna C&ara preruSovand" V 2b (3,0/1,5/0,25), které l|épe
vystihuje smysl integrace cyklistd do provozu v hlavnim dopravnim prostoru (viz pfiklad

obr. 23).

Te

Obr. 23 - Vodorovné znaceni V 2b (3,0/1,5/0,25) v Praze (Zdroj: www.praha.eu)
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> Reseni piejezdu na cyklostezce Zst. Hodonin - BaZantnice pies tfidu BFi Capk.
Pro odstranéni dopravni zavady je doporuceno:

- zfizeni pfejezdu pfimknutého k pfechodu pro chodce (V 8b) a rozsifeni
chodnikové plochy smérem k ufadu prace (na nezpevnéné ploSe je patrny
vysoky pohyb chodcu); rozSifenim chodnikové plochy dojde k logickému
napojeni pfechodu na pési trasy a zaroven ke zvétSeni prostoru pro cyklisty,
Cekajici pfed prejezdem,

- zfizeni "klikaté bilé cary" (V 12e) pred pfechodem a prejezdem z duvodu
zvyseni bezpec€nosti pro misto s vysokymi intenzitami pési a cyklistické dopravy.

> Reseni kfizovatky ulic Velkomoravska x Bii Capkd.

Nove feSeni kfizovatky je pomérné sloZitym problémem, nebot kazdé z moznych FeSeni
ma sveé vyhody a nevyhody.

Z hlediska hrubého navrhu typu kfizovatky dle CSN 73 6102 odpovida pro soucet intenzit
vSech vjezdu do kfizovatky 1407 pvoz/h (suma za dobu prizkumu ve $pi¢kovém obdobi
20.11.2012 délena 4h) navrh nefizené kfizovatky. Nefizena kfizovatka dle CSN 73 6102
pojme orientacné 1500 - 2000 voz/h.

Pro optimalni dispozi¢ni navrh, ktery je uveden v Pfiloze 5 této dokumentace, byl
proveden vypocet kapacity dle TP 188 na soucet vSech intenzit za dobu prizkumu ve
&tyFhodinovém $pickovém obdobi 20.11.2012 déleny 4h. Spi¢kové hodiny se na obou
ramenech lidi a jedna se tedy o maximalni stav, ktery je mirné nadhodnoceny oproti
realité i pfedpokladanému vyhledu po zprovoznéni obchvatu 1/51 (snizeni intenzity v ulici
Velkomoravska). Dle protokolll o vypoctu, které jsou obsazeny v Priloze 9 této
Capkl smérem do centra, kde je rezerva 108 vozidel, vzduti kolony 11 m (cca 2 osobni
automobily) a stfedni doba zdrzeni 33s. To odpovida stabilnimu stavu systému
s vyraznéjSim zdrzenim na vedlejSi komunikaci, pfesto, Uroven kvality dopravy (UKD) je
na vyjezdu BFi Capkd D a na silnicich lllI. tfidy i mistnich komunikacich je povolena UKD
az E (pozn. UKD A - nejlep8i, UKD E - nejhorsi). 85% percentil rychlosti (vsse) byl
ve vypoctu uvazovan 45 km/h, k velmi mirnému zkraceni stfedni doby zdrzeni dochazi
pfi hodnoté 40 km/h, o éemz se Ize pfesvédCit rovnéz v Pfiloze 9 této dokumentace.

V ptipadé zfizeni kiizovatky fizené SSZ, ktera dle CSN 73 6102 pojme intenzity dopravy
2000 - 6400 voz/h, tedy ma vyraznou rezervu, by vSak v Zadném pfipadé nedoSlo
ke zkraceni stfedni doby zdrzeni na ulici Bfi Capkd, protoze délka zelené faze spolu
s vyklizovacimi mezi¢asy ve sméru ulice Velkomoravské by zcela jisté vzhledem
k intenzitdm dopravy a podilu nakladnich vozidel (pomalu se rozjizdéjici) pfesahla 35 s.
Vzhledem k Zivotnosti stavby vSak lze SSZ instalovat dodate¢né v pfipadé zmén
v dopravé v budoucnosti. Pro tuto moznost postali smérové a délici ostrivky
a ponechana volna chranicka pfi prelozkach inzenyrskych siti.

Pro ovéfeni byl sou¢asné proveden orientaéni vypocet kapacity okruzni kfizovatky dle TP
234 pro minimalni hodnoty vjezdového a vyjezdového poloméru (8 m a 15 m), vzdalenost
koliznich bodd 14 m, coz odpovida vnéjSimu poloméru cca 20 m a délky prechodu
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3,25 m (viz Pfiloha 9 této dokumenace).Takova kfiZzovatka samoziejmé kapacitné
s vyraznou rezervou vyhovi, avS8ak proti jejimu zfizeni hovofi nevyrovnané intenzity
dopravy na jednotlivych ramenech (vyhledové i po zprovoznéni obchvatu 1/51), obecné
vyS§8i zabory prostoru, nemoznost napojit ¢tvrté rameno smérem do provozoven bez
demolice objektd a mozné ohrozeni hlukem bytového domu ¢&.p. 3218/30. V pripadé
navrzeni okruzni kfizovatky s nizS§imi naroky na Uzemi by mohlo dojit k narlstu
dopravnich nehod.

Po zvazeni zminénych variant feSeni projektant doporucuje nasleduijici feSeni:

- nefizenou stykovou kfizovatku kanalizovanou smérovymi a délicimi ostravky se
samostatnymi pruhy pro leva odboceni dostatecné délky (30 m); na rameni Bfi
Capkill je doporugeno zfidit navic pfejezd pro cyklisty; doporuéeny navrh je
mirnou modifikaci navrzeného fFeSeni firmou PP projekt Hodonin, s.r.o.
(10/2012)

> Navrh Uprav Fizeni kfizovatky Brnénska x Zizkova x Uprkova x Bfi Capka.
Pro upravu fizeni kfizovatky je doporuceno:

- vyména naveéstidel a instalace dopravnich detektord na vSechna ramena
(rameno Brnénska Ize eventuelné z finanénich duavodld vynechat a vyuzit
dopravni detektor na pfedchozi kfizovatce se SSZ Brnénska x M. Benky X
U Cihelny),

- pred vlastnim navrhem signélniho planu je nezbytné provést ovéfovaci
kfizovatkovy dopravni prizkum a zvazit instalaci signalu pro opusténi kfizovatky
(vyklizovaci $ipky) ze sméru B¥i Capka,

- v ramci minimalizace ztratovych €asl a zaroven zklidnéni dopravy v noc¢nich
hodinach (cca 21h-5h) je doporueno zavést rezim tzv. celoCervené (klidovy
stav kfizovatky je signal "stj" na vSech ramenech, signal "volno" je iniciovan
z dopravnich detektor(l); vozidla se diky tomuto rezimu blizi ke kfizovatce nizkou
rychlosti a zaroven nejsou zdrZzovana nevyuzitym signalem "volno" v koliznich
smérech; dopravni detektory musi byt umistény s ohledem na tento rezim.

» Navrh fFeSeni nepfiznivého kfizeni cyklopruhu a kolmych stani u kfizovatky
Velkomoravska x Bfi Capkad.
Cyklisté jsou v soucasné dobé ohrozovani parkujicimi vozidly, které vyjizdi z kolmych
stdni couvanim (téch je vétSina), umisténi kolmych stani neodpovida TP 179
"Navrhovani komunikaci pro cyklisty".
Pro odstranéni dopravni zavady je doporuceno:
- kolma stani v ramci pfestavby kfiZzovatkového prostoru zrusit, pfipadné nahradit
stanimi podélnymi (s odovidajicim bezpeénostnim odstupem od jizdniho pruhu
pro cyklisty),

- v pfipadé nutnosti zachovani kolmych stani je nezbytné pfevedeni cyklopruhu
pfed stojici vozidla (k chodniku).
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> Navrh Uprav pro snizeni bezpeénosti na kfizovatce Bfi Capki x J. Suka.
Pro sniZeni poctu nehod a zpfehlednéni celé kfizovatky je doporuéeno:
- snizeni rychlosti na 50 km/h (z 60 km/h),

- vytvofeni déliciho ostrivku na rameni ul. J. Suka z dopravniho stinu
a dopravnich knofliku,

- zfizeni vodorovného znadeni "bila klikata ¢ara" (V 12e) na ulici Bfi Capku pred
kfizovatkou z obou stran,
- cihlové Cervené podbarveni jizdniho pruhu pro cyklisty v prostoru kfiZovatky

a osazeni svislého dopravniho znaceni "doporu€eny zpusob odboceni" (IS 10e)
v€etné& odpovidajiciho vodorovného znaceni (viz pfiklad - obr. 24).

Obr. 24 - Doporuceny zpUsob odboceni v Praze - VrSovicich (zdroj: www.praha.eu)
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Okrsek 4. Zapad

Po

f. €. 19 - 26 | Dopravni zavady a zjisténé nedostatky:

Nevhodné celkové reSeni kfiZzovatky 1/55 x I/51
Nevhodné celkové feseni krizovatky ulic Velkomoravska (I/51) x Velkomoravska (11//05531)

Nehodovy usek mezi ulicemi Masna a Hornicka ctvrt, ktery je zplisoben kombinaci napojeni ucelovych
komunikaci na ulici Velkomoravskou a ulice Hornicka Ctvrt

Nevhodné celkové Feseni uli¢niho prostoru v Useku ul. Velkomoravskéa (I11/05531) - Bri Capkt vietné
zastavkovych zaliva, chodnik( a neexistujicich cyklostezek ¢i cyklopruht

Nevhodné celkové feseni kiizovatky ulic Velkomoravska x Bfi Capki

Chybéjici pficné c¢ary souvislé (V 5) (stopcary) u dvou svételnych signalizaénich zafizeni (SSZ)
u zastavky autobusu U podjezdu, které by zd(raznily vyznam SSZ

Nevhodné celkové reSeni kfizovatky ul. Bratislavska x Anenska vcetné pfili§ dlouhych prechod( pro
chodce a nejasného vodorovného a svislého dopravniho znaceni

Nevhodné fedeni ulicniho prostoru v Useku ul. Anenska — konec zastavby, které dostatecné nerespektuje
nemotorové Ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, zejména cyklisty - jizdni pruhy jsou prilis
Siroké, coz muze svadét k rychlejsi jizdé

Chybéjici ,vjezdovéa brana“ pro usmérnéni vjezdu do zastavéné casti mésta na silnici I/51 u hranice se
Slovenskem

Navrh reSeni

» Navrh celkového feseni kfizovatky silnic 1/55 x 1/51.

Na této dopravné velmi vyznamné kfizovatce chybi smérové a délici ostravky (tzv.
"kanalizace"), které supluje pouze vodorovné znaceni. Kfizovatka je v dlouhodobém
horizontu navrzena k nahrazeni mimourovnovou, nejevi se tedy finanéné rentabilni
kfizovatku kompletné pfestavovat a zfizovat zvySené plochy.

Kratkodobé reseni

Vzhledem k vyznamnosti kfiZzovatky, jeji rozlehlosti a zaroveh nejistoté v casovém horizontu
realizace MUK je doporugeno:

- zfizeni kanalizace (délicich a smérovych ostriivk) pomoci baliset a dopravnich
knoflikd (viz pfiklad - obr. 25),

- snizeni maximalni povolené rychlosti v pfilehlém useku na silnici 1/55 na 70
km/h.

Atelier T-plan, s.r.o., duben 2013 36




Kocepce dopravy mésta Hodonina Navrhova cast

£7

Obr. 25 - Caste&na kanalizace kfizovatky pomoci baliset na vétvich MUK v km 112 na dalnici D1
(zdroj: http://www.jihlavske-listy.cz)

Dlouhodbé reSeni

Navrh dlouhodobého feSeni vyplyva ze zaméru sledované prelozky silnice 1/51 ("Hodonin -
obchvat"), na kterou je vydano platné stavebni povoleni. V této souvislosti je doporu¢eno:

- vystavba nové MUK cca 400 m jihozapadng; doporuduje se respektovat
navrzeny tvar prstencovité MUK vzhledem ke kfiZzeni dvou vyznamnych silnic
I. tfidy a nové komunikace smérem severnim; v krajnim pfipadé, pfi vypusténi
komunikace smérem severnim Ize také doporudit trubkovity tvar MUK,

- uplné zruSeni stavajici urovriové kfizovatky silnici 1/55 a /5.

» Navrh celkového feSeni kfizovatky ulic Velkomoravska (1/51) x Velkomoravska
(11/05531).

Stavajici stykova kfiZovatka je feSena pouze jako rozlehla zpevnéna plocha i pfes to, Ze

se jedna o dopravné vyznamnou kfiZzovatku na hlavnim pfivadéci od silnice 1/55 na okraji

mésta Hodonina. Vzhledem k tomu, Ze v dlouhodobém horizontu po dostavbé zapadniho

obchvatu bude kfizovatka zruSena, doporucuje se s ohledem na vyznamnost a zvySeny

pocet dopravnich nehod okamzité kratkodobé feSeni:

Kratkodobé rfeseni

- kanalizace kfizovatky pomoci vodorovného dopravniho znaceni, dopravnich
knoflikd a baliset,
- ve sméru Luzice doporu€eno zfizeni pruhu pro levé odboceni v délce 30 m.
Graficky navrh Upravy kfizovatky je jako soucast prestavby uliéniho profilu ulice
Velkomoravskeé zobrazen v Pfiloze 5 této dokumentace.
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Dlouhodobé reseni

Po zprovoznéni MUK Hodonin, zapad na silnici 1/55 stavajici kfizovatka zanikne. Zbylé
zpevnéné plochy Ize upravit pro parkovani osobnich vozidel nebo pro cyklistickou
infrastrukturu.

» Odstranéni dopravnich zavad v useku mezi ulicemi Masna a Hornicka &tvrt.

» Navrh celkového pfestavby uliniho prostoru v useku ul. Velkomoravska (111/05531) -
BFi Capkil véetné zastavkovych zalivi, chodnik(, cyklostezek a cyklopruh.

Odstranéni zavad je feSitelné komplexni pfestavbou uliéniho profilu ulice Velkomoravské
v useku 111/05531 - Bfi Capkt v souladu s TP 145 s cilem zvy$eni bezpeé&nosti provozu
(zejména odstranénim koliznich mist pro naraz "zezadu"), zvySeni plynulosti provozu
a tim i snizeni emisi hluku a exhalaci.

Graficky navrh feSeni je zobrazen v PFiloze 5 této dokumentace.
Pro odstranéni dopravnich zavad a nedostatk( je doporuceno:

- mirné rozSifeni uli¢niho profilu na 3 pruhy se zfizenim samostatnych pruhd pro
leva odboceni (dva pruhy jsou po celé délce priibézné, prostfedni je vzdy uréen
pro leva odboceni); Sifka jizdnich pruhd max. 3,25 m, Sifka fadicich pruhd 3,0 -
3,25 m, délka fadicich pruhl dle druhu obsluhy 15 - 30 m,

- v mezikfizovatkovych Usecich zfizeni délicich ostravkd zejména pro ochranu
levého odbodeni,

- zfizeni zastavkovych zaliva ve vystfidané poloze s pfechodem mezi nimi,

- zakaz odboceni vlevo ve sméru LuZice do provozovny za kfizovatkou
u. Velkomoravska x Bfi Capka,

- pfestavba vjezdu do ulice Hornicka &tvrt a vjezdu do arealu AutoKelly na
nefizenou pruseCnou kfizovatku s fadicimi pruhy a vyznaCenou prednosti
Vv jizdé,

- zfizeni chodniku v Useku BFi Capkl - zastavka autobusu Kapfiska - Hornicka
Gtvrt,

- zfizeni samostatné cyklostezky $itky 3,0 m v Gseku BFi Capku - okraj zastaby na
strané bez vjezd( do provozoven a jeji pfevedeni pfes prejezd nedaleko znacek
zaCatek a konec obce (IS12a a IS12b) s navazanim na stavajici cyklostezku
Hodonin — Luzice; pfejezd musi byt chranén délicim ostrivkem tak, ktery
soucasné vytvofi viezdovou branu.

> Reseni kfizovatky ulic Velkomoravska x Bfi Capka.
navrh fedeni - viz Okrsek 3 Bratfi Capkil

» Doplnéni a koordinace vodorovného dopravniho znaleni u dvou svételnych
signalizaénich zafizeni (SSZ) u zastavky autobusu U podjezdu, které by zdUraznily
vyznam SSZ.
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Pro feSeni dopravnich zavad je doporuéeno:

varianta 1: vyznaceni pficné &ary souvislé (V5) pfed pfechodem pro chodce
a zvazeni zruSeni celého SSZ pred vyjezdem z firmy Ploma (béhem nékolika
dnl prdzkumi v Hodoniné nebyl zaznamenan ani jednou signal "stuj"),

varianta 2: podstranéni navéstidla ve sméru LuZice a pfeneseni jeho funkce na
naveéstidlo pfed pfechodem pro chodce,

varianta 3: zachovani stavajicich pozic navéstidel, ale zména reZimu provozu
SSZ u firmy Ploma na trvale vypnuto s moznym spinanim SSZ se signaly
"pozor" a "stlj" zvratnice; toto feSeni by si vynutilo vyménu krycich skel
navéstidel na transparentni (eliminace fantomového svétla) a osazeni
informativniho svislého dopravniho znaceni "Zména mistni upravy" (IP22).

» Celkové feSeni kfizovatky ul. Bratislavska x Anenska véetné pfili§ Upravy prechodu
pro chodce a jasného vodorovného a svislého dopravniho znaceni.

> Reseni uliéniho prostoru v Useku ul. Anenskd — konec zastavby s ddrazem na
vytvoreni podminek zejména pro cyklisty.

Re$enim obou dopravnich zavad je komplexni prefe$eni uliéniho profilu v Useku
Anenska - konec souvislé zastavby.

Graficky navrh feSeni je zobrazen v PFiloze 6 této dokumentace.

Pro odstranéni dopravnich zavad a nedostatku je doporu¢eno:

zfizeni déliciho ostrivku v kfizovatce ul. Bratislavska x Anenska a zfizeni
prejezdu pro cyklisty; novym fyzickym ostrlvkem se dosahne normové délky
prechodu dle CSN 73 6110,

pfehledné uspofadani jizdnich pruhu v jizni €asti kfizovatky ul. Bratislavska x
Anenska,

nova komunikace pro cyklisty spojujici ulici Pan¢ava s ulici Bratislavskou,

snizena chodnikova hrana pro nepfimé levé odboceni pro cyklisty smérem
do ulice Pancdava,

zfizeni jizdnich pruh( pro cyklisty Sitky 1,0 m + bezpeénostni odstup 0,5 m
od okraje vozovky, v pfipadé stisnénych pomérl (v okoli ulice U Elektrarny
a Koupelni) pouze cyklopiktokoridor(i; v pfipadé moznosti posunu obrub je
doporuceno zfizeni plnohodnotnych jizdnich pruh( pro cyklisty; v pfipadé
potfeby je mozné jizdni pruhy pro cyklisty oddélit dopravnimi knofliky nebo
nizkymi zaoblenymi obrubniky (obr. 16 a 17),

od ulice Koupelni po konec souvislé zastavby posun vychodni obruby pro

rozSifeni ulicniho profilu (posun zapadni obruby by mohl byt finanéné
nakladnéjsi vzhledem k umisténi vefejného osvétleni),

zfizeni odbocky pro cyklisty (snizeného obrubniku) do ulice Zamecké, déliciho
ostravku a prejezdu pro cyklisty v prodlouzeni ulice Zameckeé,
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- novy prejezd pro cyklisty nedaleko ulice U Elektrarny s napojenim na novou
cyklostezku Sitky 3,0 m od ulice Rybarska podél staré Moravy.

» Navrh ,vjezdové brany“ pro usmérnéni viezdu do zastavéné ¢asti mésta na silnici 1/51
u hranice se Slovenskem.

Pro psychologické usmérnéni dopravy na vjezdu do mésta v prostoru dlouhého pfimého
useku smérem od feky Moravy je doporuéeno:

- zfizeni vjezdové brany pomoci déliciho ostrivku s vychylenim vjezdového
jizdniho pruhu dle TP 145; pfes ostrivek lze vést misto pro pfechazeni
(podminéno snizenim obrubniku uprostied).

Graficky navrh feSeni znazornuje obr. 26.
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—
L (Y

Obr. 26 — Navrh vjezdové brany na silnici 1/51 ze sméru od hranice se Slovenskem
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Okrsek 5. Centrum

Pof. €. 27 - 30 | Dopravni zavady a zjisténé nedostatky:

Nevhodné celkové reSeni kfiZzovatky 1/55 x I/51
Nevhodné celkové feseni krizovatky ulic Velkomoravska (I/51) x Velkomoravska (11//05531)

Vy$$i nehodovost na kfizovatce Narodni tfida x Stefanikova x Velkomoravska zptisobené predevsim
relativné vysokymi intenzitami dopravy

Maximalizace kapacity parkovis$té na Masarykové namésti na ukor bezpecnosti pfilehlého pfechodu pro
chodce (zhorsené rozhledové pomeéry)

Neprehledna kfizovatka Narodni tfida x Anenska x Zamecka x JanoSikova

Chybéjici podpora plosného zklidnéni pomoci vodorovného dopravniho znaceni a fyzickych prvki

Navrh reSeni

> Provéfeni podminek nehodovosti na kfizovatce Narodni tfida x Stefanikova x
Velkomoravska zplsobena pfedevsim relativné vysokymi intenzitami dopravy.

Velka ¢ast nehod se stala v letech 2007 - 2008, dnes se jiz dle aktualizované JDVM
nejedna o lokalitu s tak vysokou nehodovosti, nicméné je doporuceno provéfit
opakovanym kfizovatkovym prlzkumem intenzity dopravy po zklidnéni ulice Narodni
tfida a zvazit instalaci signalu pro opusténi kfizovatky smérem do ulice Stefanikova
(S06). Prizkum z 20.11.2012 totiz ukazuje na silngjsi levé odboceni ve sméru Narodni
tfida (Brno) - Stefanikova.

> Uprava parkovisté na Masarykové namésti s ohledem na bezpeé&nost chodc.
Pro odstranéni dopravni zavady je doporuceno:

- zruSeni dvou parkovacich mist (vZdy jedno pfed pfechodem pro chodce) a jeho
fyzické zabezpec€eni (zvy$ena plocha s travnim porostem / parkovaci zabrana).

» Prestavba kfizovatky Narodni tfida x Anenska x Zamecka x Janosikova

Kfizovatka je pro neznalého mistni situace velice necitelna, nebot’ se de facto jedna o ffi
stykové kfizovatky umisténé velice blizko sebe, navic ¢astecné jednosmérné.

Pro odstranéni dopravnich zavad a nedostatkl je doporuéeno:

- zvysSeni celé plochy kfizovatky (kfizovatek) o cca 0,05 - 0,10 m a zvyraznéni
pribéhu hlavni komunikace odliSnym povrchem (vedlej$i komunikace Zulovou
dlazbou); zvySeni plochy kfizovatky upozorni vozidla na zménu dopravniho
rezimu (zéna 30), snizi rychlost projizdéjicich vozidel a omezi zbytné dopravu
vrelaci Anenska - okrsek Rybare; oduliSnym druhem povrchu se kfizovatka
stane vizualné cCitelngjsi,

- zobousmérnéni mistni komunikace za radnici dle navrhu urbanistické studie
z 2/2011,

- Zzfizeni vysazené chodnikové hrany na rohu ulic Zamecka x Anenska,
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zfizeni zpevnéné srpovité krajnice na rohu ulic Narodni tfida x Anenska (pomoci
zapusténého obrubniku, nebo Zulovou dlazbou s jinou povrchovou uUpravou);
zpevnéna srpovita krajnice opticky kfizovatku zuzi a pfitom zachova vhodny
polomér obruby pro provoz autobusd,

zvyraznéni dopravniho zrcadla umisténého na radnici Zlutozelenym
retroreflexnim rémem.

Graficky navrh feSeni je zobrazen na obr. 27.

&

— Nové vodorovné dopravni znadeni |

m— Moveé fyzické hrany |

Obr. 27 — Navrh prestavby kfizovatky ul. Narodni tfida x Anenska x Zamecka x Janosikova

» Podpora plosného zklidnéni pomoci vodorovného dopravniho znaéeni a fyzickych
prvka.

V misté osazeni dopravni znacky "zona 30" je nezbytné vzdy také pfipojit fyzické prvky
dle TP 218 &i v krajnim pfipadé vodorovné dopravni znaceni. Zénu 30 je vhodné podpofit
fyzickymi prvky i uvnitf viastni zény.

Pro podporu plosného zklidnéni je doporucéeno:

zfizeni vysazené chodnikové plochy na rohu ulic Velkomoravské a Narodni tfida
smérem k Masarykovu namésti (viz pfiklad - obr. 28); uvedenym opatifenim se
mimo jiné zkrati pfechod pro chodce, coz umozni zkratit vyklizovaci meziCas
v signalnim planu SSZ.
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Vjezd do z6ny 30 ze sméru Anenska je "uveden" zvydenou kfiZzovatkovou plochou, ktera
zaroven feSi dopravné zavadnou kfizovatku Narodni tfida x Anenska x Zamecka x
Janosikova.

a zeleny paos preruseny
7 7 parkovacim zdlivem

0.75

—— -
— 3.25
—
— 3.05
I vodicl o odvediovacr prouiek 0.25m 0.95
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chadnkovou plochou se stromem
b (parkovaci zalivy)

|I| vysazend chodnikovd placha u pfechady

-

Obr. 28 - Vysazené chodnikové plochy v kfizovatce (zdroj: TP 145)

Okrsek 6. Bazantnice

Po¥. €. 31 - 35 | Dopravni zavady a zjisténé nedostatky:

o Obytné zoény zfizené pouze svislym dopravnim znacenim (bez podpory fyzickymi prvky)

e Doprava neni plo$né zklidnéna - usmérnéna (kromé ulic s jednosmérnym provozem), chybéji novodobé
prvKky pro zklidnéni dopravy

e Moznost zvySeni poctu obytnych zon s ohledem na funkcéni vyuZiti ulicniho prostoru
o Neprehledna kfizovatka Lipova alej x U Cihelny x Kfi¢kova

e Deficit odstavnych stani

Navrh feSeni

» Vymezeni a zfizeni obytnych 2zoén svislym dopravnim znacenim spole¢né
s nezbytnymi stavebnimi Upravami
Jedna se predevsim o obytné zény mezi ulici Kfickovou a Erbenovou.
Pro posileni funkce a vizualniho obrazu obytné z6ny je doporuceno:
- doplnéni dopravni znacky IP26a spole¢né se stavebnimi Upravami a pouZitim
fyzickych prvkud pro zklidnéni dopravy,
- doporuceni dlazdénych pficnych prahl na vjezdech (montované prahy nejsou
obecné vhodnym feSenim, ackoliv nejlevné;jsi).
> Reseni plodného zklidnéni s pouzitim novodobych prvki pro zklidnéni dopravy
» ZvysSeni poctu obytnych zén s ohledem na funkéni vyuziti uliéniho prostoru

Oba navrhy jsou feSitelné novou koncepci uspofadani komunikaéni sit€ v okrsku
Bazantnice, kde Uzemi ohrani¢ené ulicemi Bfi Capkd (mimo), Lipova Alej, U Cervenych
domku a Velkomoravska je vymezeno jako zéna 30, uvnitf které se nachazi obytné zény
v podobé ulici bez zvySenych chodnikovych ploch apod.
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V ulici U Cervenych domk je doporuéeno:

- zfizeni pribézného chodniku tak, aby odpovidal svymi parametry podminkam
z6ny 30 dle TP 218.

> Reseni kfizovatky ul. Lipova alej x U Cihelny x Kfickova
Odstranéni zavady je podminéno pfestavbou kfizovatky na dvé odsazené stykoveé
kfizovatky. Redukci ploch sou¢asné umozni snizeni narok( na udrzbu.

Pro odstanéni dopravnich zavad je doporuceno:

- vytvofeni dvou odsazenych stykovych kfizovatek s poloméry obrub
odpovidajicimi vyznaCené pfednosti,

- prevedeni cyklistické dopravy ve sméru centrum i Cervené domky,

- vytvofeni vstupni brany do zény 30 zvySenou kfizovatkovou plochou
(doporu€eno), nebo minimalné montovanymi dopravnimi polstafi.

Graficky navrh feSeni je zobrazen na nasledujicim obr. 29.

B ;‘.‘;

o

Obr. 29 — Navrh feseni kfizovatky ul. Lipova alej x U Cihelny x Kfickova

» Rozsifeni ploch pro odstavna stani a parkovani
Navrh potencialné vhodnych lokalit pro zfizeni odstavnych stani:
- ul. P. Jilemnického x Erbenova,

- ul. Lesni x Erbenova,
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- Kfickova x |. Olbrachta,
- Parkovaci dum Lesni u &.p. 23,

pro umisténi parkovaciho domu:
- ul.Lesni u¢&.p. 23.

Koncepc¢ni navrh dopravy v klidu je zobrazen v Pfiloze 3 této dokumentace.

Okrsek 7. Zizkova

Por. ¢. 36 Dopravni zavady a zji§téné nedostatky:

e  Absence modernich prvkt pro zklidnéni dopravy véetné duslednéjsi kategorizace uliéni sité v okrsku

Navrh reSeni

Pro odstranéni nedostatk(l a zklidnéni dopravy je doporuc¢eno:
> plodné zklidnéni dopravy vymezenim zény 30 ohrani¢ené ulicemi Zizkova (mimo
zénu 30), Uprkova (mimo zénu 30) a Sacharovova (véetng)

» uvnitf vymezené zény 30 v ulicich AleSova a Zavodni vymezit znaCkami IP26a
a IP26b a fyzickymi prvky obytnou zénu.

PFi zfizovani zény 30 i obytné zdény je nezbytné postupovat dle TP 218, respektive TP
103.
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Okrsek 8. Sirsi centrum

Por. é. 37 - 47 | Dopravni zavady a zjisténé nedostatky:

Absence modernich prvkd pro zklidnéni dopravy vcéetné dislednéjsi kategorizace ulicni sité v okrsku
Nevhodny thel kiizeni na kfizovatce ul. Wilsonova x Uprkova x Narodni tfida x Dvorékova

Nehodové misto v podjezdu pod Zelezniéni trati a v okoli nedaleko ulice Nadrazni fadek a Brandlova,
cela kfizovatka téchto ulic je nevhodné feSena a s dlouhymi pfechody pro chodce

Nehodové misto v podjezdu pod Zeleznicni trati a v okoli nedaleko ulice Nadrazni Fadek a Brandlova,
cela kfizovatka téchto ulic je nevhodné feSena a s dlouhymi pfechody pro chodce

Nevhodné feSena kfizovatka Dvorakova x Obchodni x Dukelskych hrdint a pfilehlé useky (jedna se
0 nehodové misto)

Nevhodné feSené prechody pro chodce v ulici Dvorakova (Obchodni, Sv. Cecha, Wilsonova) (délka
neodpovida normé CSN 73 6110)

Prechody pro chodce v arealu autobusového nadrazi neumoZzriuji pohyb imobilnich osob - nejsou
uzplsobeny pro pohyb osob se sniZzenou schopnosti orientace a pohybu

Doprava v Narodni tridé neni zklidnéna ani pomoci fyzickych prvkd, ani pomoci dopravniho znaceni,
dochazi tak ke zbyte¢nym prijezddm. Vnitini oblast mésta by méla byt vstficna pfedevsim pro
nemotorové ucastniky provozu

Vy$8i nehodovost na nefizené priseéné kriZovatce s upravenou pfednosti v jizdé Marxova x Brandlova.

Vy$88i nehodovost na vyjezdu z parkovisté u Sokola v ulici Velkomoravské - zfejmé viivem vysSich intenzit
dopravy a zhor$enych rozhledovych poméru

Chybéjici stani typu K+G (kiss and go)

Tangencialni prijezd pres okruzni kiizovatku Méstanska x Stefanikova x Herbenova x Kolarova ve sméru
Méstanska - Stefanikova (Mala okruzni kiizovatka s pramérem cca 30 m s jednim pruhem na okruhu,
pojizditelnym prstencem, srpovitou krajnici a celkem 5-ti rameny)

Navrh reSeni

> Reseni vhodného kfiZzeni na kfizovatce ul. Wilsonova x Uprkova x Narodni tfida x

Dvorakova.

Kfizovatka je dulezitym dopravnim uzlem na hranici centra mésta, zaroven jsou zde
velice vysoké intenzity chodcl ve sméru od zst. Hodonin. Z tohoto divodu zde byl
provadén dopravni priizkum (20. 11. 2012), jehoz vysledky byl testovany pomoci TP 188
s pfedpokladem, Ze dochazi ke vzdouvani kolony nade vSechny meze v pruhu pro levé
odboceni ze sméru Narodni tfida. Protoze zde dochazi k zasadnimu nesouladu vysledk
pruzkumu a vypoctu (pfi ovéfovacim vypoctu veskeré ostatni vyjezdy kapacitné "prosly"),
je projektant nucen povazovat vysledky prizkumu v této vétvi za nerelevantni a nelze
tudiz provést korektni vypocCet kapacity kfizovatky dle TP 188.

Pfesto principem navrhovaného feSenim fedeni této dopravni zavady je zmen$eni plochy
kfizovatky a zména polomér( obrub v ur€itych smérech.

Graficky navrh feSeni je zobrazen v Priloze 7 této dokumentace.

Pro odstanéni dopravnich zavad je doporuceno:

- zmenSeni polomérld obrub tak, aby bylo Iépe vyznaCeno vedeni hlavni
komunikace v oblouku,
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zfizeni Smérovych a délicich ostrivkud (pfesny rozsah urci az detailni provéfeni
vle€nymi kfivkami, v pfipadé malé plochy je doporuCeno alespon kanalizaci
vyznacit dopravnimi knofliky),

zfizeni ochranného ostrivku na rameni Dvorakova a tim zajisténi normové délky
prechodu pro chodce dle CSN 73 6110,

zkraceni pruhu pro levé odboceni na rameni Narodni tfida,

vymezeni jednoho jizdniho pruhu a jednoho vyhrazeného jizdniho pruhu pro
cyklisty na rameni I. Dvofakova smér OC Cukrovar.

Z prostorovych duvodu nedoporu€ujeme zfizeni miniokruzni kfizovatky, nebot ta by
vzhledem Kk uhlim kfizeni jednotlivych ramen vnesla do prostoru jesté vétsi
nejednoznacnost. Vhodnost nefizené kfiZzovatky je v navazujicich dokumentacich nutné
jesté provéfit kapacitnim posouzeni na zakladé aktualniho provéfovaciho kfiZzovatkovému
prizkumu. VeSkeré okolnosti v§ak nasvédCuji tomu, Ze nefizena kfizovatka kapacitné

vyhovi.

> Reseni nehodového mista v podjezdu pod Zelezniéni trati a v okoli nedaleko ulice
Nadrazni fadek a Brandlova v€etné kfizovatky

Pro odstranéni dopravnich zavad je doporuéeno:

obnoveni vodorovného dopravniho znaceni v€etné& vyznaceni dopravni znacky
"Zluté zkfizené €ary" (V12b) pro zajisténi urychleného opusténi kfizovatkového
prostoru pro vozidla smérfujici do ulice Nadrazni fadek; vyznaceni smérovou
Sipkou (V9a) bez fadiciho pruhu smérem do ulice Nadrazni fadek,

zfizeni déliciho ostrivku v ulici Brandlova,

zfizeni zvySeného pasu s pfevedenim pfechodu pro chodce v ulici Nadrazni
fadek; soucasti mimo jiné bude vysazena chodnikova hrana a zména poloméru
obruby,

zfizeni pfejezdu pro cyklisty a snizeni chodnikovych ploch.

Pro snizeni nehodovosti v obloucich vedoucich do podjezdu pod Il. TZK je doporu&eno:

zfizeni "bilé klikaté ¢ary" (V12e) z kazdé strany pfed podjezd,
osazeni dopravnich knoflikd do stfedu i na okraje vozovky,

aplikace dopravniho znaceni "Zluté a Cerné pruhy" (Z9) na celou plochu opérné
zdi chodniku v podjezdu,

instalace odrazek na okraje opérné zdi chodniku (tzv. dopravnich ok),

snizeni rychlosti na 30 km/h za mokra v prostoru portald podjezdd a v okoli
kfizovatky Uprkova x Brandlova x Wilsonova.

Navrh feSeni je zobrazen na nasledujicim obr. 30.
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Nové vodorovné dopravni znaceni |

s Nové fyzické hrany ‘

Obr. 30 — Navrh na feSeni prostoru kfizovatky Uprkova x Brandlova x Wilsonova

> Reseni kfizovatky ul. Dvofakova x Obchodni x Dukelskych hrdina a pfilehlych usekd
nehodovych mist.

> Reseni prechodl pro chodce v ulici Dvofakova (Obchodni, Sv. Cecha, Wilsonova)
v souladu s CSN 73 6110.

Resenim je komplexni Uprava, kdy je cely uliéni prostor v Useku Narodni tfida - okruzni

kfizovatka vice pfizpusoben mistnim podminkam a intenzitam.

Graficky navrh feSeni je jako soucast celkové piestavby ul. Dvofakovy zobrazen v Pfiloze
7 této dokumentace.

Pro celkovou upravu je doporuceno:

- zachovani dvou priibéznych jizdnich pruht po celé délce Useku, ostatni prostor
vyuzit pro odboCovaci pruhy a pruhy pro cyklisty pfi zachovani stavajiciho
rozsahu zpevnénych ploch,

- zakaz odboc€eni vlevo z ulice Obchodni; vozidla mohou vyuzit pravé odboc&eni
a blizkou okruzni kfizovatku,

- zfizeni délicich ostrivkd pro dodrzeni normové délky prfechodi pro chodce (ul.
Dukelskych hrdint, Sv. Cecha),
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- zfizeni smérovacich ostrivkd na kfizovatce s ulici Obchodni a na kfiZovatce
s ulici Redlichovou,

- zfizeni samostatnych pruh( pro levé odboceni,

- zfizeni jizdnich pruhd pro cyklisty v Useku Dukelskych hrdinG - Vrchlického
a Castecné az Narodni tfida,

- zfizeni pfejezdu pro cyklisty,

- Zzfizeni sniZzenych chodnikovych hran a umozZnéni nepfimého levého odboceni
pfes hlavni dopravni prostor i pfejezd pro cyklisty,

- zfizeni samostatného jizdniho pruhu pro ¢ast kfizovatkovych pohybl na
kfizovatce ul. Dvorakova x Obchodni x Dukelskych hrdina,

- rozsifeni chodnikové zvySené plochy kolem obchodniho centra Lidl — moZnost
separace cyklostezky, jeji pfemisténi smérem Kk hrané silnice a rozSifeni

chodniku na bezpec€nostné akceptovatelnou S§iftku minimalné dvojnasobku
pésiho modulu (tzn. 1,5 m).

> Uprava pfechodl pro chodce v aredlu autobusového nadrazi pro pohyb imobilnich
osob.
Doporucené feseni:

- snizeni obrubnikd a vodicich linii pro nevidomé a slabozraké; snizené obrubniky
slouzi nejenom imobilnim osobam, ale i osobam doprovazejici dité v kocarku
apod.

» Zklidnéni dopravy na Narodni tfidé s omezenim zbytné prljezdné dopravy
a podporou pro nemotorovou dopravu.

Narodni tfida je ulici s nejvy8si hustotou péSich. Bohuzel je rozdélena na dvé cZasti
dopravné silné zatizenou kfizovatkou fizenou SSZ.

Pro Castecné zklidnéni Narodni tfidy je doporuceno:

- zfizeni zoény 30 v severni €asti Narodni tfidy s cilem zvySeni bezpecénosti,
shiZzeni emisi exhalaci a hluku a vytvofeni pfivétiveho mésta pro chodce, nebot
kazdy obyvatel Hodonina je chodcem,

- zfizeni fyzickych prvk( pro podporu zklidnéni dopravy, a to zejména:

0 zvySeny pas s prechodem pro chodce u severniho vjezdu do ulice
u kfizovatky s Dvorakovou a Uprkovou ulici (zvy$eny pas musi byt odsazen
od kfizovatky),

0 zvySeny pas s pfechodem pro chodce u knihovny,
o0 zvySené kfizovatkové plochy na kfizovatce s ulici Dukelskych hrdind,
o0 parkovaci mista typu K+G s maximalni dobou parkovani 5 minut,

o vyhrazeny prostor pro cyklisty na kfizovatce s Velkmoravskou
a Stefanikovou,
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o0 zkraceni pruhtd pro leva odboc€eni na délku 15-30 m na obou koncich
Narodni tfidy.

> Reseni rozhledovych poméri a snizeni nehodovosti na nefizené priseéné kfizovatce
ulic Dukelskych hrdin(i x Havli¢kova.

> Reseni rozhledovych poméra a snizeni nehodovosti na nefizené priiseéné kfizovatce
ulic Brandlova x Havli¢kova.

Doporuceny navrh pro odstranéni dopravnich zavad a nehodovych mist:

zfizeni vysazenych chodnikovych ploch v kfizovatce - fyzickou zabranou se
znémozni stani vozidel na dopravnich stinech, zmensi se plocha kfizovatky,
umozni se lepSi najeti vozidel pro lepSi vyhled a zkrati délka pfechodl pro
chodce.

Priklad feSeni uvadi obr. 31
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Obr. 31 - Vysazené chodnikové plochy na kfizovatce (zdroj: TP 145)

umisténi znalky "stop, dej pfednost v jizdé" (P6) blize ke kfizovatce
(na vysazenou chodnikovou plochu) a umisténi "pfiéné €ary souvislé" (V5) pred
hranici kfizovatky,

instalace dopravniho zrcadla s vyraznym ramem v pfipadé nedodrZeni
rozhledovych trojuhelnikd,

zfizeni zvySené kfizovatkoveé plochy v ramci zklidhovani dopravy na kfizovatce
ul. Dukelskych hrdint x Havli¢kova.
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> Res$eni pro snizeni nehodovosti na nefizené priseéné kfizovatce ul. Marxova x
Brandlova.

KFizovatka je velmi obtizné feSitelna, jelikoz se nachazi ve stisnéné zastavbé, coz klade
nejen prostorova, ale také hlukova omezeni, navic jsou stykajici se komunikace pfiblizné
podobného vyznamu. Z hlediska kapacity by vyhovovalo feSeni miniokruzni kfizovatkou,
vzhledem k stisnénym pomérim by vSak toto feSeni mohlo vést ke zvySeni poctu
dopravnich nehod. Toto feSeni v8ak lze vyzkouSet pomoci montovaného stfedového
ostrova a nasledné situaci vyhodnotit (miniokruzni kfizovatka ma stfedovy ostrov
pojizditelny pro rozmérna vozidla)

Pro odstranéni dopravnich zavad je jako optimalni doporuceno:

posun prechodu pro chodce na ulici Brandlovu dale od hranice kfizovatky tak,
aby mezi pfechodem pro chodce a hranici kfizovatky mohlo vyCkavat pravé
jedno osobni vozidlo (cca 6 m),

- vymezeni hranice kfizovatky pomoci zulové dlazby (vydlazdéni "vyckavaciho"
prostoru na ulici Brandlova zejména z hlukovych diavodl nedoporuéujeme),

- zopakovani dopravni znacky "stlj, dej prednost v jizdé“ (P 6) na komunikaci
mezi odsunuty pfechod pro chodce a pfi¢nou Caru souvislou (V 5); vodorovné
znaceni musi byt provedeno barevné,

- zfizeni "bilé klikaté ¢ary" (V12e) na ulici Brandlova vzdy pred kfizovatkou,

- posun svislé dopravni znacky "stdj, dej pfednost v jizdé" (P 6) blize k hranici
kfizovatky a doplInéni Zlutozeleného retroreflexniho ramu,

- pfipadné doplnéni dopravniho zrcadla s vyraznym ramem na severozapadni roh
kfizovatky (nejvétsi poCet nehod je zaznamenan na severovychodnim narozi
kfizovatky).

> ReSeni pro snizeni nehodovosti na vyjezdu z parkovité u Sokola v ulici
Velkomoravské.

Navrhované resSeni:

- vyznaceni "bilé klikaté cary" (V12e) na ulici Velkomoravské pfed kfizeni
s vjezdem na parkovisté

- uvolnéni rozhledového trojuhelniku pfemisténim nové vysazeného stromu;
v soucasné dobé sice rozhledové poméry nezhorsuje, ale do budoucna je riziko

naruseni rozhledovych poméru tak, jak tomu bylo u stromu na opacné strané
vjezdu na parkovisté (strom byl odstranén v roce 2012).

> Reseni dopravy v klidu stanim typu K+G (kiss and go).
Resenim je vymezeni stani typu K+G v ulici Narodni tfida u mist se zvy$enou poptavkou
typu (bankomaty, apod.) s maximalni dobou stani 5 min.
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> Uprava s vyloudenim prijezdu pfes malou okruzni kfizovatku Mé&stanska x
Stefanikova x Herbenova x Kolarova ve sméru Méstanska — Stefanikova.

Okruzni kfizovatka je v provozu pouze nékolik let, neni proto k dispozici dostatek kolizi
pro jasné vyhodnoceni nehodovosti. Pfi dopravnich prizkumech v§ak byly zaznamenany
tzv. “"skoronehody", kterymi lze dobfe vysledovat kolizni misto jeSté pred
nashromazdénim realnych nehod.

Pro feSeni dopravni zavady je doporuéeno:

- zfizeni zpevnéné srpovité krajnice ze zulové dlazby na styku ulic Herbenova -
Méstanska a Herbenova — Stefanikova.

Zfizeni srpovitych krajnic si vyzada zUzeni dopravniho stinu na rameni Stefanikova.
Zfizenim zpevnénych srpovitych krajnic a zménou tvaru dopravniho stinu dojde
ke smérovani vozidel do oblouku a zaroven nebudou ovlivnény vle¢né kfivky rozmérnych
vozidel (autobusu).

Okrsek 9. Brandlova

Po¥. €. 48 - 50 | Dopravni zavady a zjisténé nedostatky:

Pfechod pro chodce u lazni neni dostatecné zabezpecen

Autobusové zastavky Lazné s navazujicim pfechodem pro chodce nejsou vhodné usporadany, prechod
pro chodce konci uprostfed vozovky, zastavkové zalivy nejsou oznacené vodorovnym dopravnim
znacenim, zpevnéna plocha mimo jizdni pruh je velmi rozlehla

Deficit odstavnych ploch pro osobni automobily

Navrh reSeni

» Zabezpeceni pfechodu pro chodce u lazni.

ProtoZe je dlouhodobé sledovano feSeni pfestavby této lokality s pfeloZkou silnice 11/432
a novym mostnim objektem pfes Zelezniéni trat - TZK, jsou navrzena nasledujici etapova
feSeni:

Kratkodobé reseni:

- rozsifeni chodnikové (Cekaci) plochy pfed pfechodem na strané ulice Brandlovy
na Sifku pfechodu pro chodce,

- umisténi vodorovného dopravniho znaceni "bila klikata ¢ara" (V12e) pied
pfechodem pro chodce na silnici 11/432 u lazni,

- zajidténi adekvatniho osvétleni pfechodu (zfizeni osvétleni pfed pfechodem pro
chodce z obou stran pomoci svitidel s asymetrickou vyzafovaci
charakteristikou); pfi souasném stavu dochazi k oslfovani fidi€u v jednom
sméru (viz pfiklad - obr. 32).
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Obr. 32 - Osvétleni pfechodu pomoci svétel s asymetrickou vyzafovaci charakteristikou
(Zdroj: www.bezpecneprechody.cz)

Dlouhodobé feseni:

- vramci prelozky silnice 11/432 a nového mostniho objektu zfizeni pfechodu pro
chodce s délicim ostrivkem,

- zajisténi adekvatniho osvétleni se svitidly s asymetrickou vyzafovaci
charakteristikou (viz pfiklad - obr. 32).

» Autobusové zastavky Lazné s navazujicim pfechodem pro chodce nejsou vhodné
usporadany, pfechod pro chodce konci uprostifed vozovky, zastavkové zalivy nejsou
oznagené vodorovnym dopravnim znacenim, zpevnéna plocha mimo jizdni pruh je
velmi rozlehla.

Pro zvySeni bezpeénosti pfechazejich je doporuceno:

- pfemisténi pfechodu pro chodce smérem ven z mésta a naopak posunuti obou
zastavkovych zalivd smérem do centra Hodonina.

Navrh feSeni naznacuje naseduji obr. 33.
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Obr. 33 - Navrzené pfemisténi autobusovych zastavek Lazné

» RozSifeni nabidky odstavnych ploch pro osobni automobily.

Deficit I1ze vyfeSit realizaci novych odstavnych stani dle architektonické studie z roku
2010 (zmensenim zelenych ploch mezi bytovymi domy a pfimo na ulici Brandlovu).

Mozné je také doplnit nékolik kolmych stani do ulice Brandlovy pfed bytové domy ¢&.p.
3369/81 - 3365/73.

Okrsek 10. Mrkotalky

Por. ¢. 51 - 52 | Dopravni zavady a zjisténé nedostatky:

o Neni uplatnéna disledna kategorizace komunikaci pomoci modernich zklidriovacich opatreni

e Chybi tpravy vybranych mistnich komunikaci ve formé obytné ulice (funkc¢ni skupina D1)
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Navrh reSeni

» Navrh kategorizace komunikaci s uplatnénim novodobych zklidfiovacich opatfeni.

ReSenim je vymezeni zklidnénych oblasti a dusledné uplatfiovani novodobych
zklidhovacich opatfeni dle TP 103 a TP 218 pfi rekonstrukcich ulic v uvedeném okrsku
takto:

- plosné zklidnéni dopravy formou zéna 30, vymezena ulicemi Purkyfova (mimo
z6nu 30) a Perunska (véetné),

- uvnitf zény 30 v Casti ulice Perunské zfizeni obytné zony.

» Vymezeni a uprava vybranych mistnich komunikaci jako obytné ulice (funkéni
skupina D1).
Vymezeni obytné ulice doporuéeno v téchto ulicich a mistnich komunikacich:

- ulice Perunska v useku €.p. 36 - €.p. 52,

- ulice12. dubna v useku €.p. 88 - €.p. 92.

Okrsek 11. Jihovychod

Pofr. é. 53 - 57 | Dopravni zavady a zji§téné nedostatky:

e Sitka uliéniho profilu éasto neodpovidé obousmérnosti
e Neni uplatnéna disledna kategorizace komunikaci pomoci modernich zklidriovacich opatreni
e  Nedovolené parkovani na travnim porostu v ulici Okruzni

o Neadekvatni ukonceni ulice Okruzni a tim zplsobené poSkozovani travniho porostu jizdou motorovych
vozidel

e  Deficit odstavnych stani

Navrh reSeni

> Uprava vybranych uli¢nich profilli pro obousmérny provoz.

» Kategorizace komunikaci pomoci novodobych zklidhovacich opatfeni.

Obé skupiny navrhG pro odstranéni dopravnich zavad a nedostatk(l feSi navrhovana
kategorizace komunikaci a plosné zklidnéni uvnitf sidlisté Jihovychod takto:

- plosné zklidnéni vyhlasenim zoény 30, ktera vSak musi byt podpofena fyzickymi
prvky na vjezdech i uvnitf vlastni zény dle TP 218,

- uvnitf zény 30 zfizeni obytnych zén pomoci svislych dopravnich znacek "obytna
zona" (IP6a a IP26b) a fyzickych prvkd dle TP 103 v ¢asti ulic Lu¢ni, Viesova
a vybézek Ocovské u €.p. 18 (kusé ukoncena),

- rozSifeni ulicniho profilu o v sou¢asné dobé kuse ukon€eny chodnik avSak bez
zvySenych hran v ulicich Luéni a Vfesova.
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» Vylou€eni parkovani na travnim porostu v ulici Okruzni.

Pro odstranéni sou¢asnych nedostatku parkovani a stfetll s ochranou zelené je navrzeno
nasledujici feSeni, které vyuziva pro stavajici i oCekavané prepravni naroky Sifkové
pfedimenzovanou ulici Okruzni:

- zjednosmérnéni ulice Okruzni a Jizni v iseku mezi &.p. 3 a ulici Sumnou
- zfizeni Sikmych stani v ulici Okruzni na strané u "déliciho pasu; mezi stavajici
komunikaci a vodoteci zlistava prostor pro vedeni cyklostezky,

- zakaz stani v prostoru kfizovatek na ulici Okruzni a Jizni.

Graficky navrh znazorriuje Pfiloha 8 této dokumentace.

» Prodlouzeni ulice Okruzni s novym napojenim na ulici Legionaru

Nelogické ukonceni ulice Okruzni, bez navaznosti na okolni komunikéni sit, Fesi jiz
zpracovana projektova dokumentace pro uUzemni rozhodnuti "Stavebni Upravy
komunikace Legionaft Hodonin" (Prost, s.r.o. Hodonin, 05/2009). V souadu
s dokumentaci je navrzena:

- nova propojovaci komunikace v prodlouzeni ulice Okruzni s napojnim na
ul. Legionarl - dvoupruhova komunikace Sifky 5,5 m,

- zvySena kfizovatkova plocha v prostoru nové kfizovatky ulic Legionaf
a Okruzni.

> Reseni deficitu odstavnych stani navy$enim nabidky pro dopravu v klidu.
Pro rozSifeni nabidky jsou vytipovany lokality vhodné pro umisténi parkovist’

- ul. diznizad.p.5

- ul.Luéniu€.p.7

- ul. Vfesova u ¢.p. 1

- ul. O¢ovska u €.p. 28

- ul. Okruzni €.p. 3 - &.p. 29 - zfizeni jednosmérné komunikace se Sikmym stanim
pfi zapadnim okraji vozovky.

Pro umisténi parkovaciho domu:

- ul. Polni x Slavikova.
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Okrsek 12. Rybare

Pof. ¢. 58 - 61 | Dopravni zavady a zjisténé nedostatky:

Neni uplatnéna disledné kategorizace komunikaci pomoci modernich zklidriovacich opatreni.
Vyznacena Zéna 30 neodpovida TP 218 Navrhovani zén 30, chybi podpurné fyzické prvky
Chybéjici tpravy mistni komunikace funkéni skupiny D1 — obytna zéna

Misty je vozovka ve velice Spatném stavu

Chybéjici obratisté v ulici U Zelnicky (kuse ukonéena s tzkym ulicnim profilem)

Navrh feSeni

» Uplatiiovani fyzickych prvkd v Zéné 30 v souladu s TP 218 Navrhovani zén 30.
Reseni je v doplnéni fyzickych prvkd dle TP 218 zejména na vjezdech do vymezené zény
30.
» Vymezeni obytnych z6n - funkéni skupina D1 v souladu s TP 103.
Zavadéni obytné zony pomoci svislych dopravnich znalek "obytna zéna" (IP6a
a IP26b) a fyzickych prvki:

- vul. Nabfezi, U zelnicnky a Rybafska v useku od Nabfezi; mistni komuikace je
nutné pred zfizenim obytné zény zrekonstruovat v souladu s TP 103.

» Rekonstrukce vozovek vybranych mistnich komunikaci v okrsku Rybafe.

Jako vhodné se zde jevi zpusob recyklace za studena (pokud to lozna vrstva a pfipadné
podkladni vrstvy dovoli). Do rekonstrukce povrchu je doporu¢eno zahrnout i Upravy
zpevnénych ploch kolem vodni plochy "Lavor" dle studie mésta z 30.3.2011.

» Doplnéni obratisté v ulici U Zelnicky.

Resenim je prodlouzeni ulice smérem k zahradkarské kolonii a vybudovani obratisté tak,
jak to zobrazuje studie mésta z 30.3.2011. Zfizenim obrati$té umozni kvalitnéjsi obsluhu
Uzemi a zaroven moznost jednodusSiho prljezdu vozidel integrovaného zachranného
sboru a svozu odpadu.

Okrsek 13. Na Piskach

Po¥. ¢. 62 Dopravni zavady a zjiS§téné nedostatky:

U navrhované lokality zvolit vhodnou koncepci dopravni obsluznosti vsemi dopravnimi mody véetné
navrhu kategorizace mistnich komunikaci.

Navrh reSeni

» Navrh vhodné koncepce dopravni obsluznosti navrhované lokality pro bydleni Na
Piskach zohledriuje mimo jiné zpracovanou dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti
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,rechnicka infrastruktura — lokalita Hodonin, Vyhon* (PP Projekt Hodonin, s.r.o.,
9/2011).

Principy navrhu patefni komunikaéni sité:

- cely systtm musi byt navrzeny tak, aby zajistoval bezpe¢ny a regulovany
prijezd vnitroméstské dopravy vc€etné linek MHD a cyklistické dopravy
(s vyloucéenim nakladnich automobill) za podminky maximalni ochrany
obytného uzemi dot&ené oblasti; bydleni vZdy generuje dopravu a nelze zajistit
kvalitni bydleni bez kvalitni dopravni obsluznosti,

- propojeni ulice Zizkova, Na Piskach a Mé&stanska,

- maximalni vyuzivani prvk( pro zklidnéni dopravy ve méstech dle TP 103, TP
132 a TP 218.

Dle citované dokumentace pro uzemni rozhodnuti pro toto uzemi, pak obvodové
komunikace pojmenované jako trasy B, E, F, G by mély byt mistni komunikace Sitky
zpevnéneé C&asti 11,25 se skladebnymi prvky pro mistni komunikaci funkéni tfidy C -
sbérna:
- 2x Jizdni pruh Sitky 3,0 m z ddvodu prijezdu autobusovych linek, vozidel IZS
a sbéru odpadu (pfi uzsich pruzich je ztizeno objizdéni)

- 1x Parkovaci pruh Sitky 2,0 m pferuSeny po 3-4 stani zeleni
- 2x Jizni pruh pro cyklisty Sitky 1,0 m (+ bezpe&nostni odstup 0,75 m a 0,5 m)

- Zaroven musi byt zajisténo bezpecné napojeni téchto komunikaci na stavajici
komunikacni sit mésta.

- Vnitini komunikace pojmenované jako trasa A a C by mély byt projektovany jako
zklidnéné komunikace funkéni tfidy C, avSak zéna 30 a mély by obsahovat
navrhové prvky pro zklidnéni dopravy, zejména zvysSené kfiZzovatkové plochy,
zUzeni prujezdu (Sikany), zvySené pasy (pficné prahy) atd. V zéné 30 se pocita
se spole¢nym provozem automobill a cyklistl, proto by zpevnéna plocha takové
komunikace méla byt Sifky 8,5 m se skladebnymi prvky:

- 2x jizdni pruh 3,0m + 2 x 0,25 m odvodniovaci prouzek (pro umoznéni
bezpeéného provozu cyklistll a moznost provozu autobust MHD pro zajisténi
kvalitni dopravni obsluznosti)

- 1x Parkovaci pruh Sifky 2,0 m

- Ostatni vnitfni komunikace je mozné s vyhodou pro budouci obyvatele
projektovat jako funkéni tfidu D1 - obytnou zénu s pfevazujici funkci pobytovou
nad funkci dopravni.
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Okrsek 14. OC Cukrovar

Pof. ¢. 63 - 65 | Dopravni zavady a zjisténé nedostatky:

Pretizeny vyjezd/vjezd z ulice Obchodni vzhledem k poctu koliznich bodd, feSeni kfizovatky a celkovému
poctu vyjezdi/vjezdi do OC Cukrovar

Nevyrfesena cyklisticka doprava uvnitf okrsku

Zhorseny pési pristup smérem od Kauflandu na autobusovou zastavku OC u Cukrovaru smeér vyjezd
Redlichova

ZhorSeny pési pristup smérem od Kauflandu na autobusovou zastavku OC u Cukrovaru smér vyjezd
Redlichova

Navrh reSeni

> Uprava vyjezdu/vjezdu z ulice Obchodni do OC Cukrovar.

Navrhovanym feSenim jsou v Upravy, které zajisti pferozdéleni relaci na jednotlivé kfizovatky
a tim vét§imu vyrovnani intenzit na jednotlivych kfiZzovatkach:

zékaz levého odbocCeni z ulice Obchodni na kfizovatce Dvorakova x Dukelskych
hrdind x Obchodni a zkapacitnéni kfizovatky Dvofakova x Redlichova zfizenim
pfipojovaciho puhu (viz také okrsek Sirsi centrum),

Uprava vedeni hlavni komunikace v¢etné polomérl obrub u spojovaci komunikace
mezi prkovi§tdm Penny marketu a ulici Redlichovou. Upravou dojde k vedeni
zasobovaci komunikace jako vedlejSi smér,

zfizeni pfi¢ného prahu stavebni uUpravou (nikoliv montovaného) u vjezdu z ulice
Kratka na parkovisté u objektu OBI.

> Reseni cyklistické dopravy uvnitf okrsku.

Navrhovanym feSenim je:

prodlouzeni cyklostezky od planovaného rybni¢ku pod nadzemnim vedenim
inZenyrskych siti u Zelezniéni trati,

zfizeni prejezdu pro cyklisty v blizkosti pfechodu pro chodce u autobusové
zastavky,

vymezeni stezky pro péSi a cyklisty oddélenou (dopravni znaceni C10a a C10b)
na chodniku podél budovy Kauflandu

nové zpevnéné plochy u sila Cukrovaru s navazanim na novy pfechod pro chodce
prejezd pro cyklisty v prostoru u sila cukrovaru.

Navrh feSeni znazornuje nasedujici obr. 34.
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Obr. 34 - Doporucené vymezeni stezky pro pési a cyklisty v prostoru OC Cukrovar

» Zkvalitnéni péSiho pfistupu smérem od Kauflandu na autobusovou zastavku OC
u Cukrovaru smér vyjezd Redlichova.

Navrh feSeni doporucuje:

- zruSeni cca 4 parkovacich stani, zfizeni pfistupového chodniku a pfechodu pro
chodce od zastavky autobusu smérem ke Kauflandu,

- vysazené chodnikové plochy pro zamezni parkovani v rozhledovém trojuhelniku
chodcu.

Navrh feSeni feSeni je uveden na nasledujicim obr. 35.
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ICh o Ve

MNové vodorovné dopravni znaceni

o Nové fyzické hrany

Obr. 35 - Navrh feSeni pésiho pfistupu na zastavku autobusu OC u cukrovaru

Okrsek 15. Nemochice

Pof. ¢. 66 - 68 | Dopravni zavady a zjisténé nedostatky:

o Nekomfortné a nebezpecné vyfeSeny ulicni profil kolem vjezdu do arealu nemocnice - prechody pro
chodce nenavazuji na pési trasy, chodci jsou navedeni pfimo do vozovky vjezdu na parkovisté, pési trasy
nejsou privétivé pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu

e Neni vyreSen pfijezd cyklisti do okrsku

o Nevhodny uhel kfiZzeni na stykové kfiZzovatce ulic Purkyriova a Méstanska

Navrh feSeni

» Komfortni a bezpecné feSeni ulicniho profilu kolem vjezdu do arealu nemocnice —
s havazujicimi pfechody pro chodce a uUpravami pro osoby se snhiZzenou schopnosti
orientace a pohybu.
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> Reseni pfijezdu cyklistii do okrsku.

Odstranéni dopravnich zavad je doporuceno feSit feSeno témito navrhy a opatfenimi:

zruSeni cca 4 parkovacich stani a jejich nahrazeni chodnikovou hranou, ktera
navaze na prechod pro chodce; zaroven je zfizena Sikma rampa pro osoby se
stizenou moznosti pohybu,

zfizeni vodici linie pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace,

oddélené vedeni cyklistické dopravy v ruznych smérech sohledem na to, ze
stavajici cyklostezka je velmi Uzkaa vedena po chodniku,

pro smér do centra je zfizen vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (v prostoru kfizovatky
podbarveny cihlové ¢ervenou barvou dle TP 179) - vyuziva hlavni dopravni prostor,

pro smeér z centra je vyuzita stavajici cyklostezka. (ekvivalent Ize nalézt v Praze na
ulici Povltavské),

pro pfivedeni cyklodopravy do arealu je zfizen "pfejezd pro cyklisty pfimknuty
k pfechodu pro chodce" (V8b).

Navrhované feSeni je naznaceno na nasledujicim obr. 36.
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Obr. 36 - ZvySeni bezpecnosti chodcu a cyklistd u vijezdu do nemocnice

» Nevhodny uhel kfiZzeni na stykové kfizovatce ulic Purkyfiova a MéStanska.

Silnice 11/432 a 111/43237 jsou z hlediska intenzit dopravy velice podobné, navic je uhel
jejich kfizeni velice nepfiznivy pro pnavrh stykové kfizovatky.

Jako nejvhpodnéjSi feSeni se jevi zfizeni okruzni kfizovatky s jednim pruhem na okruhu.
Doporuéené fe$eni vychazi znavrhu DUR z bfezna 2010 dopln&né o modifikaci
ukon€eni severni ¢asti ulic Brandlova. Pro pfestavnu na okruzni  kfiZzovatku je
doporuceno:

- zapojeni ulice Brandlovy do okruhu jako vyznamné komunikace méstského
vyznamu,

- zména uhlu napojeni ulice; timto muze dojit k dopravnimu zklidnéni oblasti
s bytovymi domy diky vedeni hlavni komunikace z centra pfimo na okruh (viz obr.
37).
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poloméry obrub musi odpovidat prijezdu méstské autobusové dopravy,
doporuceni vysazet vice pater zelené mezi chodnik a vétev ulice Brandlovy,

nelze vyloucit potfebu posunu chodniku smérem k bytovému domu pro optické
oddéleni komunikace pro pési apto motorovou dopravu.

Navrh Gprav oproti zpracované DUR zobrazuje nasleduijici obr. 37.

Obr. 37 - Vedeni hlavni komunikace z centra smérem na okruh na kfizovatce 11/432 a 111/43237

Okrsek 16. Hrbitov

Po¥. ¢. 69

Dopravni zavady a zji§téné nedostatky:

o Na parkovisti pfed branou hrbitova chybi vodorovné dopravni znaleni a stavebni Upravy. Stavajici
parkovisté Ize hodnotit spiSe jako plochu se zpevnénym povrchem, nikoli parkovisté s prostorovym
usmérnénim a organizaci dopravy.

Navrh reSeni

> Upravy dispoziéniho usporadani parkovisté pred branou hibitova
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Navrh sleduje odstranéni dopravnich zavad s timto doporu¢enim

- zfizeni vodorovného dopravniho znaceni, které vymezi jednotlivda parkovaci
stani a vymezi tak i prostor pro bezpecny pohyb cyklistu,

- pfi vymezovani prostoru pro cyklisty je nezbytné respektovat podminky TP 179
tak, aby nebyli cyklisti ohroZzovani couvajicimi vozidly.

Okrsek 17. Cervené domky

Pof. é. 70 - 72 | Dopravni zavady a zjisténé nedostatky:

o Nejvetsi dopravni zavadou je neupravené misto pro pfechazeni pres /55, které je pro pfechazejici velice
nebezpecné, nebot omezena rychlost na 70 km/h na I/55 neni dodrzovana a smérové a vyskové vedeni
1/55 odpovida navrhové rychlosti 120 km/h (soucasna silnice je v poloviénim profilu R25,5/120).

e Vicelcelova hala, ZOO, atd. neni adekvatné napojena na dopravni infrastrukturu.

o Do okrsku a okrskem neni vedena cyklostezka, zejména v ulici Lipova alej je jeji deficit veliky, dochazi k
nepfiznivému ,promichévani” pésiho a cyklistického provozu.

Navrh reSeni

> Uprava mista pro pfechazeni pies 1/55

Vzhledem k budoucimu rozSifeni stavajici silnice na smérové délenou s omezenym
pfistupem (R55) a zaroven zavaznosti zavady je sledovano etapové feseni:

Kratkodobé reseni (viz obr. 38)

» Umisténi vodorovného dopravniho znaceni zobrazujici svislou dopravni znacku
"nejvyssi povolena rychlost" (B20a) 70 km/h.

» Doplfeni stavajiciho svislého dopravniho znaceni o Zluty retroreflexni ram, pfipadné
doplnéni textu "misto pro pfechazeni" (zaména za svislou dopravni znacku Zmeéna
mistni Upravy (IP22) s textem a vystraznym dopravnim znacenim (fada "A").

» Vychyleni jizdnich pruht a umisténi kratkého zvySeného déliciho ostrivku minimalni
Sitky 2,0 m - 2,5 m dle schéma na obr. 38. Délici ostrlvek umozni rozdéleni mista
pro pfechazeni a vychyleni jizdnich pruh( pusobi pozitivné na snizeni rychlosti.

» Osazeni svislé dopravni znacky B28 zakaz zastaveni na 1/55 v prostoru vychylenych
jizdnich pruha.

» Vymezeni stezky pro péSi a cyklisty pomoci baliset a dopravnich knofliki a tim
navedeni chodcu a cyklistl na misto pro pfechazeni.

» V pfipadé moznosti napojeni na inZenyrské sité je doporuc¢eno zfizeni osvétleni
a instalace radaru s ukazatelem rychlosti prioritné ve sméru Veseli nad Moravou
(horSi rozhledové poméry). PfestoZze radar s ukazatelem rychlosti nemusi
zaznamenavat RZ vozidel pfekradujici maximalni povolenou rychlost je prokazatelné
snizeni stfedni hodnoty rychlosti projizdéjicich vozidel — u€innost radaru — viz obr. 39.
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Dlouhodobé reseni:

» Zfizeni lavky pro péSi a cyklisty. NedoporuCuje se zfizeni podchodu vzhledem
k osobni bezpecénosti chodcu a cyklist(.

Navrh kratkodobého feSeni je zobrazen na nasledujicim obr. 38.

vt o’ -

Obr. 38 - Vychyleni jizdnich pruhl pomoci déliciho ostriivku

Histogram Cetnosti "pred" a "po" instalaci
2000 radaru

pocet vozidel za sle

(1 o < < ) el 2 o
ORI FC S B IS G S S P R

rychlosti

| statisticky radar Wradar s ukazatelem rychlosti |

Obr. 39 - Histogram Cetnosti vozidel s danou rychlosti pfed a po instalaci radaru s ukazatelem rychlosti (Zdroj:
Fakulta dopravni CVUT)
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» Kvalitni komunikacni napojeni viceucelové haly, ZOO, atd.
Navrh FeSeni - viz okrsek Brnénska.
> Navrh cyklostezky zptistupiujici okrsek Cervené domky.
Doporucené feseni:
- nové napojeni okrsku cyklostezkou z ulice Brnénské (pfes ulici K Hajence),

- zklidnéni ulice Lipova alej vymezenim zény 30 s fyzickymi prvky zamezujicimi
prijezd zbytné dopravy, kde je mozny bezpecny provoz cyklistd v hlavnim
dopravnim prostoru.,

- od ulice U Cervenych domkd doporugeno vedeni cyklistické dopravy na samostatné
cyklostezce Sifky 3,0 m s co nejbezkoliznéjSim vedenim v prostoru prostranstvi pfed
sportovni halou (nejlépe za sportovni halou az po ulici K Hajence).

Okrsek 18. Jih

Por. ¢. 73 Dopravni zavady a zji§téné nedostatky:

e Hlavnim deficitem Uzemi je nedostatek mist pro parkovani pred plaveckym bazénem (navrZzené
parkovisté)

Navrh reSeni

» RozSifeni mist pro parkovani pfed plaveckym bazénem

Resenim je realizace parkovisté, navrzeného v drovni DUR vr. 2008. Je doporuéeno
zfidit kamerovy dohled parkovacich ploch pro jizdni kola pro zatraktivnéni parkovani
cyklista.

Okrsek 19. Vychod

Po¥. ¢. 74 Dopravni zavady a zjiSténé nedostatky:

e Intenzity vS§ech druht dopravy se nepredpokladaji zviasté vyrazné, je vdak nezbytné zajistit bezpeénost a
plynulost v§ech dopravnich modu

e Vzhledem k pfedpokladanym vyraznéjsim $piCkam v tomto uzemi, bude pravdépodobné potiebna
segregace motorové dopravy od nemotorové — podminéno budoucim funkénim vyuZitim Gzemi

Navrh

> Zajisténi bezpecnosti a plynulosti vSech dopravnich modua.

» Navrh segregace motorové dopravy od nemotorové — podminéno budoucim funkénim
vyuzitim Gzemi.

Sidlisté (okrsek) Jihovychod je diky svym vicepodlaznim bytovym domim nejhustgji

osidlena oblast ve mésté. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o uzemi monofunkéni, jsou zde
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generovany vyrazné dopravni 3Spi¢ky a sidlisté je nevhodné& napojeno dopravni
infrastrukturou pfes centrum mésta.

V téchto souvislostech je navrzeno:

- omezeni dopravniho zatizeni ulice Okruzni a budouciho volnoasového
prostoru

- napojeni okrskuVychod na okruzni kfizovatku ul. Kone¢na x Méstanska.

- vytvofeni komfortni pési a cyklistické vazby s ulicemi sidlisté Jihovychod
i s oblasti k pfistavu Hodonin j prostfednictvim vyhrazenych pruhd pro cyklisty
a cyklostezkami.
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5.

NAVRH PRIORIT ROZVOJE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Navrh priorit rozvoje dopravni infrastruktury vychazi ze zjisténych dopravnich zavad
a nedostatkll v dopravni organizaci a infrastruktufe, provéfené vramci etapy I. a Il
Prlizkumy a rozbory vCetné provadéného prizkumu dopravy,dale z navrhi predlozenych
a doporucenych k feSeni dopravnich zavad a nedostatk(i na dopravmni siti mésta Hodonin.

Investi€éni zaméry a opatieni — priority rozvoje

Silniéni doprava a infrastruktura

a)

b)

c)
d)

e)

MUK silnic 1/55 a prelozky silnice 1/51 véetn& 1. etapy prelozky s obchvatem
Hodonina po ul. Velkomoravskou

Vjezdova brana na silnici 1/51 na vjezdu od hraniéniho pfechodu se Slovenskem —
ul. Bratislavska

Prestavba kfizovatky silnic [1/380 a 11/431
Okruzni kfizovatka u Lazni

Prelozka silnice 11/432 — ul. MéStanska s novym pfemosténim Zelezni¢ni traté —
. TZK

Komplexni pfestavba ulice Velkomoravske

Komplexni pfestavba ulice Bratislavské

Komplexni pfestavba ulice Brnénské

ZKlidnéni Narodni tfidy zfizenim z6ny 30 vEetné zklidhovacich opatfeni

Prestavba ulice Dvofakovy véetné kfizovatek

Doprava v klidu

k)
1)

Zména politiky dopravy v klidu

Uprava ulice Okruzni s vymezenim parkovacich stani

m) Parkovaci diim na sidlisti Jihovychod

n)

0)

Parkovaci dim v centru mésta

Parkovaci dum na sidlisti Bazantnice

Cyklisticka doprava a pési doprava a infrastruktura

P)
Q)

Uprava mista pro pfechazeni na silnici /55 véetné dopravniho zna&eni
Stezka pro pési a cyklisty v sidlisti Jihovychod — ulice Bratislavska
Propojovaci useky cyklostezek v centralmi a okrajové Casti mésta

Uprava prechodu pro p&si u nemocnice véetné feSeni segregace cyklistické dopravy.
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6. ZAVERECNA DOPORUCENi V OBLASTI DOPRAVNIHO
CHOVANI A PODPORY ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY

Marketing nové dopravni koncepce

Pfi zavadéni novodobych prvkl a zvyklosti do tzv. dopravniho chovani zpracovatel
Koncepce doporu€uje nepodcenit marketingové kampané. Velikou nevyhodou dopravniho
planovani je to, Ze kazdy ob&an dopravu vyuziva, néktefi dokonce ve veliké mife a jakykoliv
zasah do jejich zvyklosti ¢asto vnimaji velmi negativné, pfestoZze se jedna prevazné
o pozitivni fedeni. Je proto nezbytné o novych namétech a navrzich pfedem informovat
a objektivné vysvétlit napfiklad prostfednictvim prehlednych letakd doru¢ovanych do
schranek obyvatel &i v lokalnich periodikach apod.

Vhodné zvolenou marketingovou kampani se pfedejde mnoha nedorozuménim a stiZnostem
a usetfi se tak Cas, penize i energie. Pfikladem takovéto kampané muze byt letak vydany pfi
pfilezitosti dopravniho zklidnéni prazského Karlina (zfizeni zény 30), ktery Ize nalézt na
webovych strankach méstské ¢asti Prahy 8.

Systémova podpora rozvoje cyklistické dopravy

Vzhledem k charakteru mésta Hodonin a intenzité cyklistické dopravy zpracovatel Koncepce
doporuéuje, aby se mésto pfipojilo k tzv. Uherskohradistské charté, ze které pro mésto
vyplyne povinnost zfidit pozici cyklistického koordinatora (nebo téz cyklokoordinatora, ktery
bude mit silny politicky mandat a jehoz pracovni naplni bude mimo jiné:

» Koordinace interni méstské pracovni skupiny ,Cyklisticka doprava“ (Uzka spoluprace
s odpovédnymi a dotenymi odbory statni spravy, samospravy a s dalSimi partnery
jako jsou napf. policie, konzultaéni a odborna centra, architekti, projektanti, neziskové
organizace a iniciativy pusobici ve mésté, atd.).

» PInéni zfetelné definovanych ukol(l, stanovenych na zakladé rozhodnuti Rady mésta
nebo Zastupitelstva meésta (vyCet potencidlnich opatfeni, které by mohl
cyklokoordinator vykonavat).

» Priprava podkladl pro Radu mésta a Zastupitelstvo mésta, ve kterych je navrhovan
dostate¢ny rozpoc€et na finan¢ni podporu cyklistickych opatfeni (tzv. hardware),
vCetné propagace a dalSich ,mékkych opatfeni“ podpory cyklistické dopravy (tzv.
software).

> Uzka spoluprace s pracovnim tymem narodniho cyklokoordinatora a s dal§imi
méstskymi cyklokoordinatory (U¢ast na workshopech a konferencich k cyklodopravé,
pravidelné aktualizace informaci o mésté.

Pro mésto z toho pak plynou tyto vyhody:

» LepSi pozice zucastnénych mést pfi prosazovani zajm( v oblasti cyklistické dopravy
na spole¢né narodni Urovni nez v pfipadé diléi ,samostatnosti*.

» Zajisténi potfeb cyklodopravy v uzemnim planovani a politické podpore.
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Vyména zkuSenosti a know-how mezi mésty.
Medializace a propagace cyklodopravy.

Prestiz, posileni pozice a vlivu méstskych cyklokoordinatord a cykloufad(l v ramci
mésta i vné.

» Soutézivost, motivace ostatnich mést k aktivni podpofe cyklodopravy a tim zvySeni
celospolegenského zajmu o tento druh dopravy.

» ,Re-cycling® jizdnich kol do mést (navrat jizdnich kol jako jednoho z pfirozenych
dopravnich prostfedkd do méstského prostiedi).
» Pravo uzivat oznaceni ,mésto pratelské k cyklistam®.

Takzvanou Uherskohradistskou chartu jiz podepsala fada mést v CR, napiiklad Ceské
Budéjovice, Hradec Kralové, Kunovice, Napajedla, Olomouc, Opava, Ostrava, Otrokovice,
Pardubice, Prerov, Rousinov, Tabor, Uherské Hradisté, Unicov, Zlin a dalsi.

(Zdroj www.cyklostrategie.cz)
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PRILOHY
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Seznam priloh

Priloha €. | Nazev prilohy
1. Koncepce silniéni infrastruktury
2. Koncepce cyklistické dopravy
3. Koncepce dopravy v klidu
4. Koncepcni FeSeni ulice Brnénska
5. Koncepcni feSeni ulice Velkomoravska
6. KoncepcCni feSeni ulice Bratislavska
7. Koncepéni feSeni ulice Dvorakova
8. Koncepdéni feseni ulice Okruzni
9. Protokol o vypoétu kapacit kfizovatky ulic Bfi Capktl x Velkomoravska
10. Seznam zkratek
11. Pouzité podklady a informacni zdroje
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10. Seznam zkratek

ATP Atelier T-plan, s.r.o.

CS Cyklostezka

CSD Celostatni s¢itani dopravy na silni¢ni siti
CT Cyklotrasa

CR Ceska republika

DSP Dokumentace pro stavebni povoleni
HDP Hlavni dopravni prostor

K+G Kiss and Go

MD CR Ministerstvo dopravy Ceska republiky
MHD Méstska hromadna doprava

MK Mistni komunikace

N-K Oznaceni pro nehodové kfizovatky
N-P Oznaceni pro nehodové pési prechody
IAD Individualni automobilova doprava
IDS Integrovany dopravni systém

P+G Park and Go

P+R Park and Ride

PUR Politika Gzemniho rozvoje

JMK Jihomoravsky kraj

ocC Obchodni centrum

RWY Vzletova a pfistavaci draha

RPDI Ro¢ni primérna denni intenzita

SSZ Svételné signalizacni zafizeni

RZ Registracni znacka

TEMMK Transevropsky multimodalni koridor
TEN-T Transevropska dopravni sit (Trans-European Transport Networks)
TZK Tranzitni Zelezniéni koridor

UKD Uroven kvality dopravy

upP Uzemni plan

VFR Provozni vyuzitelnost letisté

ZUR Zasady Uzemniho rozvoje
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11. Pouzité podklady a informacni zdroje

(1)
(2)
3)
(4)
)

(6)
(7)

(8)

(9)
(10)

(11)

(12)
(13)
(14)

(19)
(16)

Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 (UV &. 929/2009 Sb.)
Kategorizace silnic a dalnic do roku 2040 (RSD CR, 2010)

Atlas sidelniho systému Ceské republiky (Ondfej Muli¢ek, Ludék Sykora, 2011)
Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (Atelier T-plan, s.r.o., 2011)

Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2012 — 2016
(Fijen 2011)

Uzemni plan Hodonin (Urbanistické sttedisko Brno, spol. s r.o., Brno, 2012)

Koncepce dopravy mésta Hodonina Il: Prizkumy a rozbory
(Atelier T-plan, s.r.o. Praha, 2013)

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
Transevropské dopravni sité (2012)

I/51 — obchvat Hodonina; dokumentace pro stavebni povoleni

Prognéza intenzity dopravy na dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy
silniéni sité¢ CR v roce 2040 (RSD CR, CityPlan, spol. s r.o., 2011)

Statistické zobrazeni nehodovosti v silni€nim provozu ve vybraném spravnim uzemi
v mapé (CDV, Policie CR)

Technicka infrastruktura — lokalita Hodonin, Vyhon (PPProjekt Hodonin, s.r.0.,9/2011)
Stavebni upravy komunikace Legionaii Hodonin (Prost, s.r.o. Hodonin, 05/2009)

Parkovaci domy, ul. Velkomoravska Hodonin, k.u. Hodonin, parc. €. 275/7, 2882/2
(Atelier 101, Brno, 12/2010)

Uherskohradistska charta

Vyzkumny projekt "SONDA - Stanoveni principli a metod rozvoje cyklistické
dopravy a infrastruktury* (Narodniho program vyzkumu 2007 — 2011 MD CR; é&.
CG723-071-120)

TP 103 navrhovani obytnych a péSich zén

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

TP 218 Navrhovani zén 30

TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych kfiZzovatek

TP 234 Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek

TP 235 Posuzovani kapacity svételné fizenych kfizovatek

TP 135 projektovani okruznich kfiZzovatek na silnicich a mistnich komunikacich

TP132 Zasady navrhu dopravniho zklidiovani na mistnich komunikacich

Atelier T-plan, s.r.o., duben 2013



Kocepce dopravy mésta Hodonina Navrhova cast

(26) TP 145 Zasady pro navrhovani Uprav pratahu silnic obcemi

(27) TP 225 progndza intenzit automobilové dopravy

(28) CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

(29) CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
(30) CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

www.rsd.cz

www.fd.cvut.cz
www.idos.cz
www.hodonin.eu
www.cyklostrategie.cz
www.praha.eu
http://doprava.praha-mesto.cz
maps.google.com
www.eltis.org
www.kordis.cz
www.wikipedia.cz
Www.mapy.cz
www.nadacepartnerstvi.cz
vdb.czso.cz
www.ceskedalnice.cz
www.dopravniinfo.cz
www.jdvm.cz

http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/revision-t_en.htm)

Atelier T-plan, s.r.o., duben 2013



KONCEPCE SILNICNIi INFRASTRUKTURY

nadrazena komunikacni sit mésta
hlavni komunikacni sit mésta
prelozka 1/51 - |. etapa

prelozka 1/51 - II. etapa
orientacni vymezeni zény 30

zaslepeni komunikace

Holi& 1/51 Cislo silnice / zeleznice se smérem
— spravni hranice mésta Hodonin

Koncepce dopravy mésta Hodonina
l1l. Navrhova ¢ast
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